Charakterystyka inwestycji

Projekt budowlany remontu drogi gminnej nr 34402T Machocice Kapitulne

1. Stan istniejacy i warunki gruntowo wodne

Remontowana droga gminna nr 34402T Machocice Kapitulne poczatek swadj bierze na granicy
pasa drogowego drogi wojewddzkiej 745, a konczy sie w km roboczym 0+725,13 na
skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 0315T .

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci 4,0 m w ztym stanie
technicznym, obustronne pobocza gruntowe, szczatkowe rowy drogowe. Pod droga
zlokalizowane sg dwa przepusty. Pierwszy w km 0+218,75 1¢60 cm, drugi 26100 cm w km
0+465,00. Oba przepusty bez scianek czotowych. Istniejgca droga posiada nawierzchnie
bitumiczng o sredniej grubosci 0,13 m ufozonej na podbudowie z kruszywa $redniej grubosci
0,17 m. Do gtebokosci 2,0 m p.t.i zalegajg pyly szare i pyty z6tte. W otworach badawczych

wody gruntowej nie stwierdzono.

2. Urzadzenia obce

Na terenie przebudowywanej drogi wystepuje nastepujgce uzbrojenie:
* wodociag
* linia napowietrzna NN

e kanalizacja sanitarna

3. Projekt zagospodarowania terenu

Remontowana droga gminna wewnetrzna nr 034402T posiada¢ bedzie na catym odcinku
szerokos¢ 4,0m, obustronne pobocza umocnione kruszywem szerokosci 0,75m. Od km
0+007,90 do km 0+106,64 obustronne koryta zelbetowe odwadniajgce typ , krakowski”. Od
km 0+106,64 lewostronnie koryto zelbetowe odwadniajgce typ ,krakowski, prawostronnie
row drogowy umocnione betonowymi elementami azurowymi do km 0+198,00. Od km
0+219,03 do korica remontu projektuje sie row drogowy prawostronny umocniony
betonowymi elementami azurowymi. Od km 0+288,00 po stronie lewej projektuje sie Sciek z
elementow betonowych ptytkich do km 0+458,73, a od km 0+458,73 do korica remontu réw
drogowy umocniony betonowymi elementami azurowymi. W miejscach istniejacych zjazdow

na pola projektuje sie zjazdy o szerokosci od 3,5 do 4,0m wraz z przepustami.

4. Technologia wzmocnienia nawierzchni

Zgodnie z uzgodnieniami Gming Mastéw konstrukcje jezdni przewidziano dla obcigzenia



ruchem KR-2 podtoza gruntowego G4. Przyjeta technologia zaktada sfrezowanie istniejgcej
nawierzchni bitumicznej do przekroju poprzecznego.

¢ Warstwa scieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm

e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 8cm

e Geosiatka do wzmocnienia nawierzchni bitumicznych

* Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego grubosci zmiennej wg tabeli wyréwnan

Poszerzenie istniejgcej nawierzchni wg przekroi poprzecznych:
¢ Warstwa scieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm
e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 8cm
e Geosiatka do wzmocnienia nawierzchni bitumicznych
* Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego grubosci zmiennej wg tabeli wyréwnan
e Podbudowa z chudego betonu (beton C 8/10) gr. 20 cm

e Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0 <4,0
MPa gr.30 cm

Nawierzchnia jezdni ograniczona opornikiem betonowym 12x25x100cm ustawionym na
posypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm i tawie betonowej z oporem 15x32x30 cm.

Pobocza obustronnie umocnione kruszywem 0 - 33 mm grubosci 15 cm.

5. Rozwigzanie wysokosciowe

Profil podtuzny drogi zatozono w oparciu o przekroje poprzeczne istniejgce] drogi.

Zatozone spadki spetniajg warunki normatywne.

6. Zjazdy na posesje

Konstrukcja zjazddw na posesje przedstawia sie nastepujaco:
* warstwa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 8 cm

e warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm

7. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni jezdni i chodnika projektuje sie poprzez
nadanie spadkow podtuinych i poprzecznych sprowadzajgc wode do krawedzi jezdni,
a nastepnie do projektowanych rowdéw drogowych i koryt $ciekowych.

Pod zjazdami na posesje projektuje sie koryta Zzelbetowe z pokryws, przy istniejgcych
przepustach projektuje sie wykonie scianek czotowych.

Rowy drogowe na catej dtugosci umocnione sg betonowymi elementami azurowymi.p



