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I.  CZESC OPISOWA

1 Podstawy opracowania
Umowa Nr 6/96/63/Ag/2016 z dnia 14.11.2016 r. pomiedzy Swietokrzyskim Zarzagdem
Drog Wojewddzkich w Kielcach a firmg Neoinvest Sp. z o.0.

1.1 Lokalizacja

Obszar objety projektem znajduje sie na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego,
powiat kielecki. Odcinek drogi wojewddzkiej nr 745 objety zadaniem przebiega przez Gmine
Mastéw. Gmina Mastéw potozona jest w potudniowo — wschodniej czesci Polski na obszarze
krajowego wezta komunikacyjnego, jakim s3g Kielce. Wezet ten jest miejscem przeciecia
wielu korytarzy transportowych znaczenia krajowego, tgczagcych aglomeracje warszawskg z
krakowska, aglomeracje t6dzka z Podkarpaciem i Lubelszczyzne ze Slgskiem oraz korytarzy
miedzyregionalnych tgczgcych Kielce z Tarnowem i Czestochowg. Waznym elementem tego
wezta jest lotnisko wielofunkcyjne w Mastowie, znajdujgce sie w sgsiedztwie planowanej
inwestyciji.

1.2 Materialy wyjsciowe do projektowania

e Uzgodnienia i wytyczne Inwestora

e Mapa do celdéw projektowych 1:1000

e Mapa topograficzna 1:10 000,

e Mapa ortofoto w skali 1:5000,

e Mapa sozologiczna 1:50 000,

e Wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Terenu dla
Gminy Mastéw,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U. z 2016, poz. 124),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku ,Prawo budowlane” (tekst jednolity Dz. U. z 2017r.
poz.1332 wraz z pdzniejszymi zmianami)

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. 2015, poz.124
z pbézniejszymi zmianami)

e Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2016r.,
poz.1440)

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko ( Dz. U. z 2010r., nr 213, poz.
1397)

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego ( Dz. U. z 2012r., poz. 462 )

o Dokumentacja geotechniczna.

Do projektu uzyskano odstepstwo od wymogdéw dotyczgcych powierzchni ograniczajgcych
lotniska Mastow k/Kielce (EPKA).



1.3 Przedmiot opracowania

Inwestycja zostata podzielona na dwa etapy. Etap Il obejmuje:

- rozbudowe DW 745 (ul. Jana Pawta) na odcinku od km ok. 1+484,9 do km ok. 3+214,00

- rozbudowe DW 745 (ul. Lotnicza) na odcinku od km ok. 5+654,00 do km ok. 7+488,5

- budowe dodatkowej jezdni (Modrzewiowa) na odcinku od km ok. 0+067,00 do km ok.
0+789

- budowe dodatkowej jezdni (Podmastowie) na odcinku od km 0+057,00 do km ok. 0+589

- budowe dodatkowej jezdni (Spokojnej )od km 0+035,6 do km ok. 1+978,3

- budowe ciggéw pieszo-rowerowych.

1.4 Przeznaczenie obiektu, cel i zaktadany efekt inwestycji

Zadaniem |l etapu inwestyciji jest:

— kontynuacja | etapu inwestycji;

— budowa dodatkowych jezdni w celu zapewnienia lepszej komunikacji mieszkancom;

— poprawa komfortu zycia oraz bezpieczehstwa mieszkancéw nieruchomosci
przylegtych do drogi;

— zapewnienie fatwego i dogodnego potgczenia lotniska z gtownymi ciggami
komunikacyjnymi.

2 Opis stanu istniejacego

Il etap planowanej inwestycji obejmuje rozbudowe drogi wojewoddzkiej nr 745 w
Mastowie Pierwszym i w Machocicach Kapitulnych, budowe dodatkowej jezdni
(Modrzewiowej) oraz budowe dodatkowej jezdni (Podmastowie i Spokojnej) ktére stang sie
docelowo drogami gminnymi. Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie swietokrzyskim,
powiat kielecki, gmina Mastéw. W stanie istniejgcym droga wojewddzka nr 745 jest drogg
jednojezdniows, bitumiczng o szerokosci okoto 6 m.

Gmine zamieszkuje okofo 9,5 tys. osob. Gestos¢ zaludnienia jest poréwnywalna do
$redniej dla wojewddztwa i wynosi okoto 109 oséb/km?. Gmina ma charakter: rolniczo —
turystyczno - wypoczynkowy. W ciggu przebiegu drog objetych projektem wystepuje
zabudowa niska, w tym objeta ochrong akustyczna.

Obszar, przez ktéry przebiega droga obejmuje tereny o réznych funkcjach:
komunikacyjnej, ustugowej, rolniczej, przemystowej i mieszkaniowej, przy zdecydowanej
przewadze funkcji mieszkaniowej i rolniczej. Omawiany teren lokalizacji przedsiewziecia jest
potozony poza obszarami wodno-btotnymi, obszarami wybrzezy lub jezior. Brak tu rowniez
obszaréw uzdrowiskowych i uzdrowisk. Na omawianym terenie nie wystepujg tereny lesne —
najblizsze sg potozone w odlegtosci okoto 1 km od przedsiewziecia.

Obszar w ktorym projektowana jest inwestycja lezy w terenie lekko falistym. Najnizszy
punkt terenu wynosi 285,0 n.p.m., a najwyzszy 330,0 m. n.p.m.

Teren inwestycji objety jest ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego zgodnie z przyjetymi uchwatami.

W stanie istniejgcym DW 745 posiada klase techniczng G, jest drogag
jednojezdniowa, bitumiczng. Ul. Jana Pawta ma jezdnie o szerokosci od ok. 6,8 do ok. 7,5m
z obustronnymi rowami. Od km ok. 1+740 do skrzyzowania z ul. Lotniczg po prawej stronie
jezdni znajduje sie chodnik o szerokosci 2,0m oddzielony od jezdni wyniesionym
kraweznikiem. Po stronie lewej znajduje sie row trawiasty. Po stronie potnocnej ul. Lotniczej,
wzdtuz terenu nalezgcego do lotniska Mastéw biegnie cigg pieszo-rowerowy wykonany z
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kostki betonowej o szerokosci 3,5m. UL. Lotnicza jest drogg jednojezdniowg bitumiczng o
szerokosci pasa ruchu ok. 7m. Po prawej stronie jezdni znajduje sie chodnik o szerokosci ok.
2m oddzielony od jezdni wyniesionym kraweznikiem, a po lewej row umocniony azurami.

Istniejgcy fragment ul. Modrzewiowe] posiada nawierzchnie gruntowg oraz z ptyt
betonowych. Szeroko$¢ jezdni wynosi od ok. 4,6m do ok. 5,7m.

Istniejgcy fragment ul. Podmastowie w stanie istniejgcym posiada jezdnie gruntowa
o szerokosci ok. 3,0m.

Istniejgca ul. Spokojna to droga jednojezdniowa, bitumiczna o szerokosci pasa
ruchu ok 4,5m. Po stronie potudniowej znajduje sie chodnik o szerokosci ok. 1,65m,
natomiast po stronie potnocnej row umocniony ptytami betonowymi.

2.1 Istniejgca infrastruktura techniczna

W stanie istniejgcym w granicach inwestycji wystepuje:
- kanalizacja deszczowa,
- kanalizacja sanitarna,
- sieci wodociggowe,
- kable telekomunikacyjne i teletechniczne,
- kable oswietleniowe,
- kable energetyczne,
- slupy energetyczne.

2.2 Warunki gruntowo-wodne

W podtozu badanego terenu pod warstwg konstrukcyjng istniejgcej drogi, nasypow
drogowych zalegajg namuty, grunty humusowe oraz piaski rzeczne i wodnolodowcowe, pyty
rzeczno zastoiskowe oraz piaski gliniaste i gliny zwatowe nalezgce do czwartorzedu. Profil
podioza konczg lokalnie wystepujgce zwietrzeliny gliniaste i okruchowe skat dewonu
i kambru.

W podtozu rejonu drogi i w bezposrednim podtozu istniejgcej drogi stwierdzono
zréznicowane warunki gruntowo wodne, a wiec niespoiste, spoiste i skaliste. Podobnie
w podtozu obiektéw mostowych wystepujg warunki zréznicowane, co do mozliwosci ich
fundamentowania. Grunty przepuszczalne tj. ttuczen, podsypka z piasku $redniego
i zwiru mozna uzna¢ za warstwe odcinajgcg w konstrukcji projektowanej drogi.

W podtozu gruntowym przewazajg takie warstwy geotechniczne jak:

- grunty niespoiste w postaci piaskéw srednich i drobnych,
- grunty spoiste w postaci piaskédw gliniastych, glin piaszczystych, pytdw i pytdw
piaszczystych.

W ciggu planowanej inwestycji wystepujg grunty o grupie nosnosci od G1 do G4.
Woda gruntowa w podtozu terenu w czasie prowadzenia wiercen zostata stwierdzona
w postaci sgczen i w nawodnionych piaskach w strefie gtebokosci od 0,2 do 10,0 m ppt.
Stan wody uznaje sie za sredni. Lustro wody moze wystgpi¢ blizej powierzchni terenu o
okoto 0,5- 1,0 m w stosunku do udokumentowanego. Wahanie lustra wody bedzie
miato miejsce sezonowo, to jest wiosng (roztopy) i po diugotrwatych opadach.

Szczegotowe informacje okreslajgce warunki gruntowo-wodne znajdujg sie w
opracowaniu pn.: ,Opinia Geotechniczna, Dokumentacja badan podtoza gruntowego oraz



Projekt Geologiczny”. Gtebokos¢ przemarzania gruntéw dla omawianego rejonu wynosi 1,0
m p.p.t.
Dla powyzszej inwestycji przyjeto Il kategorie geotechniczna.

3 Analiza i prognoza ruchu drogowego
Skale przedsiewziecia okresla natezenie ruchu na omawianych odcinkach drogi.
Prognozowany ruch na drogach oszacowano na podstawie dostepnych materiatow —
generalnego pomiaru ruchu w roku 2015 - rok bazowy oraz analiz i pomiaréw wtasnych.

Sredni dobowy ruch w bazowym roku 2015.

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Poj. sam. Lekkie Sam. ciezarowe Ciagnik
Numer Nume sam Osob sam. Autobus i
punktu ; Pikietaz oI oaolem | Motocykle Mikrobus | cigZarowe Bez z rolnic
pomia ) : Nazwa 9 (dostawcz | Prayc | przyc y
drogi (km) y z z e
r. e) : :
PZOC Kg” SDR SDR SDR SDR SDR | SDR | SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
26012 | 745 | 076 | 31 | 2,34 | P¥OWA- | geg4 41 5259 382 88 a1 53 6
Mastow
26013 | 745 | 3.1 11’0 7,94 M;jm_ 3333 30 2793 350 97 13 37 13

Na podstawie tych danych ustalono prognozowany ruch na projektowanej drodze oraz
na istniejgcych odcinkach drogi wojewddzkiej 745. Wyniki obliczeh zestawiono w tabeli.
Podano dane charakterystyczne ze wzgledu na planowane zakonczenie inwestycji (rok
2019) i rozpatrywane horyzonty czasowe (20 lat od zakohczenia inwestycji).

rok 2019
RODZAJOWA STRUKTURA POJAZDOW procent
DROGA pojazdéw | OGOLEM
. 9 ciezkich [SDR]
Q = 2
@ 3 3z o 25 - |28E 5 0
x - 23 S:x90 (222 |7 = %
I S 3 S = c 2 N S 2 N = x
o o 8 o ®© O ®@ J O @ © Qo c
g =] E g EN D EN 2 =)
£ 38 38 %G a %GC a 2 S
DW 745 Kielce-Mastéw 9 2538 293 21 11 9 5 1,59 2886
DW 745 Mastow- Machocice 30 3586 386 108 18 37 13 421 4178
Przetozenie DW745 10 3525 239 78 75 30 0 4,62 3957
ul. Spokojna, msc. Mastow 15 1072 101 19 14 20 7 4,81 1248
ul. Modrzewiowa msc. Mastow | 14 1682 208 30 21 21 0 3,64 1976
ul. Podmastowie, msc. Mastow 0 305 0 0 0 3 5 256 313




rok 2039

RODZAJOWA STRUKTURA POJAZDOW procent
DROGA pojazdéw | OGOLEM
N o cigzkich [SDR]
o] = kS
o |3 2o 2o g0 E
T |£¢ |£% |£:% |f:% |2 < "
iy c 3 S = c 2 N S 2 N 3 =
o © a SN O ®© £ o ®© g -8 c
° |53 52 sl |588 |3 &
£ o O »n o C S »n 0 o © ©
DW 745 Kielce-Mastow 9 3614 339 24 17 9 5 137 4017
DW 745 Mastow- Machocice 30 5107 447 126 28 37 13 3,52 5788
PrzeloZenie DW745 10 5021 277 91 116 30 0 4,27 5545
ul. Spokojna, msc. Mastéw 15 1526 117 22 21 20 7 4,05 1728
ul. Modrzewiowa msc. Mastéw | 14 2395 220 35 32 21 0 3,24 2717
ul. Podmastowie, msc. Mastow 0 434 0 0 0 3 5 1,81 442

4 Analiza i prognoza ruchu drogowego na skrzyzowaniach
Na podstawie pomiaréw ruchu wykonanych dnia 11.07.2017r dokonano analizy oraz
prognozy ruchu na skrzyzowaniach z projektowang drogg wojewddzkg 745 (ul. Lotnicza).
Wyniki obliczeh zestawiono w tabeli ponizej. Podano dane charakterystyczne ze wzgledu na
planowane zakonczenie inwestycji (rok 2019) i rozpatrywane horyzonty czasowe (20 lat od
zakonczenia inwestycji).

Natezenie z godziny szczytu na analizowanych skrzyzowaniach przedstawiono na
kartogramach ponizej.
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Jana Pawla Il - Modrzewiowa [P/h]
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Rysunek 2 Kartogram natezenia ruchu na skrzyzowaniu ul. Jana Pawta Il z ul. Modrzewiowa [P/h]

DW 745 - Machacice [P/h]
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Rysunek 3 Kartogram natezenia ruchu na skrzyzowaniu DW 745 - Machocice [P/h]
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Rysunek 4 Kartogram natezenia ruchu na skrzyzowaniu ul. Jana Pawta Il z ul. Spokojna

Sredni dobowy ruch roczny otrzymany dla analizowanych skrzyzowan zestawiono w
tabelach ponize;j.

2017
RODZAJOWA STRUKTURA POJAZDOW
procent
> > > > N q . )
£ | By | EY [EggEef | 8 | =y | e | 000
Sk : ; [3) 3] (3] S 592 9g 20y E e) S g _
rzyzowanie g % g % ié % __g FE % :g g % §§ % (Poj/doba)]
Jana Pawia Il -
. 10 3952 465 101 129 30 0 5,55 4687
Modrzewiowa
J Pawta Il -
a”f awsa 7 | 3785 | 607 | 159 | 55 29 0 523 | 4642
otnicza
Jana Pawia Il -
s . 2 1853 196 9 65 21 3 4,42 2149
pokojna
DW 745 -
. 0 2861 327 83 27 37 0 4,41 3335
Machocice




2039

RODZAJOWA STRUKTURA POJAZDOW
procent
¢ | Be | BY [Bep fBes | g7 | mg || ocowm
Skrzyzowanie 8 S 3 835 |8 S 2885 8- £ 5= (PE)S'/?:EEa)]
JanaPawtall- | 14 | 6170 | 351 | 125 | 227 | 30 0 536 | 7128
Modrzewiowa
Jana Pawia Il -
s 7 5009 | 733 | 196 08 29 0 463 | 6972
JanaPawtall-—| | 5097 | 196 12 114 | 21 3 447 | 3288
Spokojna )
DW 745 -
v . 0 4469 | 273 | 104 48 37 0 3,74 | 5056
achocice

Na podstawie dokonanych pomiaréw ruchu obliczono przepustowo$é¢ analizowanych
skrzyzowan oraz dokonano prognozy przepustowosci na planowane zakonczenie inwestycji
(rok 2019) i rozpatrywane horyzonty czasowe (20 lat od zakonczenia inwestycji). Wyniki
zestawiono w tabeli ponize;j.

Skrzyzowanie

PSR

2017

2019

Jana Pawila Il - Modrzewiowa

Jana Pawia Il - Lotnicza

Jana Pawia Il - Spokojna

DW 745 - Machocice

5 Opis projektowanych rozwigzan

e Mate rondo w km ok. 7+355,8 DW 745:

- Dlugosé¢ odcinka: 94,3m (po obwodzie zewnetrznym)

- Klasa drogi — G (gtéwna).

- Obcigzenie ruchem — 115 kN/oS.

- Kategoria ruchu — KR4.

- Predkos¢ ruchu na jezdni ronda - 30 km/h.

- Predkos$¢ przy dojezdzie do ronda vp — 50 km/h.

- Srednica zewnetrzna ronda — 30,0m.

- Srednica wyspy $rodkowej ronda — 15,0m.

- Szerokos¢ pierscienia — 1,5m.

- Szerokos¢ jezdni ronda — 6,0m (1 pas ruchu).

- Wloty na rondo jednopasowe — 4,0m (obszar zabudowany).
- Wyloty z ronda jednopasowego — 4,5m (obszar zabudowany).
- Pochylenie skarp wykopow oraz nasypow 1:1.5.
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e Rozbudowa istniejacego odcinka drogi wojewédzkiej Nr 745 (ul. Lotnicza) od
km ok. 5+654 do km ok. 7+488,5):

- Dlugos¢ odcinka: ok. 1834,5 m

- Klasa drogi — G (gtéwna).

- Obcigzenie ruchem — 115 kN/o$

- Kategoria ruchu — KR4

- Predkos¢ projektowa vp — 50 km/h (obszar zabudowany), 70 km/h (poza obszarem
zabudowanym)

- Predkos¢ miarodajna vm — 60 km/h(obszar zabudowany), 90 km/h(poza obszarem
zabudowanym)

- Liczba paséw ruchu jezdni — 2

- Szerokos¢ jezdni — 7,0m (2x3,5m)

- Szerokos¢ bitumicznej opaski bezpieczehstwa — 2x0,5m.

- Szerokos¢ poboczy utwardzonych — 2x1,25m.

- Szerokos$é chodnika — 2,0m.

- Szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego —od 3m do 3,5 m.

- Pochylenia skarp wykopow oraz nasypow 1:1,5.

* W wyjatkowych wypadkach wynikajgcych z istniejgcego zagospodarowania przyjeto
mniejsze szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajgcych niz wartosci minimalne podane w Dz.
U. z 2016, poz. 124. Jednakze zapewniono umieszczenie elementow drogi i urzagdzeh z nig
zwigzanych wynikajgcych z ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji drogi
oraz uwarunkowan terenowych.

e Rozbudowa istniejgcego odcinka drogi wojewoddzkiej Nr 745) (od km ok.
1+484,9 do km ok. 3+214) (droga zostanie przeksztalcona z drogi wojewodzkiej
na droge powiatow3):

- Dtugos$¢ odcinka: ok. 1729,1 m

- Klasa drogi — Z

- Obcigzenie ruchem — 115 kN/o$

- Kategoria ruchu — KR3

- Predkos¢ projektowa vp — 50 km/h (obszar zabudowany), 60 km/h (poza obszarem
zabudowanym)

- Liczba paséw ruchu jezdni — 2

- Szerokos¢ jezdni — 7,0m (2x3,5m)

- Szerokos¢ poboczy utwardzonych — 2x1,0m

- Szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego — 2,5-3,5 m.
- Pochylenia skarp wykopow oraz nasypow 1:1,5.

e Dodatkowa jezdnia (Modrzewiowa) od km ok. 0+067 do km ok. 0+789,00

- Dlugos¢ odcinka: ok 722 m

- Klasa drogi — L(lokalna).

- Obcigzenie ruchem — 115 kN/oS.

- Kategoria ruchu — KR3.

- Predko$¢ projektowa vp — 40 km/h (obszar zabudowany), 50 km/h (poza obszarem
zabudowanym).

- Liczba jezdni -1.
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- Liczba paséw ruchu jezdni — 2.

- Szerokos¢ jezdni — 6,0m (2x3,0m).

- Szerokos¢ chodnika jednostronnego — 2,0m.

- Szerokos¢ pobocza ziemnego — 0,75m.

- Pochylenia skarp wykopow oraz nasypéw 1:1,5.

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym oraz na tukach poziomych o
promieniu R=2220m — jednostronne 2%.

¢ Dodatkowa jezdnia (Podmastowie) od km ok. 0+057,00 do km ok. 0+589,00

- Dtugos¢ odcinka: ok 532 m

- Klasa drogi — D (dojazdowa).

- Obcigzenie ruchem — 115 kN/oS$.

- Kategoria ruchu — KR2.

- Predko$¢ projektowa vp — 40 km/h (obszar zabudowany), 50 km/h (poza obszarem
zabudowanym).

- Liczba jezdni —1.

- Liczba pasow ruchu jezdni — 2.

- Szerokos¢ jezdni — 5,0m (2x2,5m).

- Szerokos¢ poboczy ziemnych — 2x0,75m.

- Pochylenia skarp wykopow oraz nasypéw 1:1,5.

e Dodatkowa jezdnia (Spokojna) od km 0+035,6 do km ok. 1+978,3

- Dtugos$¢ odcinka: 1942, 7m

- Klasa drogi — L (lokalna).

- Obcigzenie ruchem — 115 kN/os.

- Kategoria ruchu — KR3.

- Predkos¢ projektowa vp — 40 km/h (obszar zabudowany), 50 km/h (poza obszarem
zabudowanym).

- Liczba jezdni 1.

- Liczba pasow ruchu jezdni — 2.

- Szerokos¢ jezdni — 6,0m (2x3,0m).

- Szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego — 3,0m - 3,5m.

- Szerokos¢ poboczy ziemnych — 2x0,75m.

- Pochylenia skarp wykopoéw oraz nasypéw 1:1,5.

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym oraz na tukach poziomych o
promieniu R=2220m — daszkowe 2%.

- Pochylenie na tuku poziomym o promieniu R=200m — jednostronne 2%.

* W wyjatkowych wypadkach wynikajgcych z istniejgcego zagospodarowania przyjeto
mniejsze szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajgcych niz wartosci minimalne podane w Dz.
U. z 2016 r., poz. 124. Jednakze zapewniono umieszczenie elementéw drogi i urzgdzen z
nig zwigzanych wynikajgcych z ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji drogi
oraz uwarunkowan terenowych.

Budowa dodatkowej jezdni (Podmastowie) jest konieczna, aby zapewni¢ dostep

dziatek do drogi publicznej.

12



Budowa dodatkowej jezdni (Spokojnej) zaprojektowano w celu lepszej komunikacji z
ul. Lotniczg, fatwiejszego dojazdu do instytucji takich jak szkota i Urzgd Gminy. W wyniku
zamkniecia odcinka ul. Lotniczej i przeniesienia ruchu na zaprojektowane w | etapie
inwestycji przetozenie DW 745 dojazd ten bylby bardziej ucigzliwy dla mieszkahcow
Mastowa.

W km 3+106 DW 745 (ul. Jana Pawta Il) w ramach planowanej inwestycji za pomocg
oznakowania pionowego zostanie wytgczony z ruchu odcinek ul Lotniczej. Wytgczony
odcinek bedzie stanowit droge techniczng dla Zarzadcy drogi, jako dojazd dla potrzeb
biezgcego utrzymania drég. Odcinek bedzie przejezdny dla pojazdéw SZDW z obu stron
(wyjazd z drogi technicznej jest zapewniony w | etapie inwestycji), dlatego nie ma
koniecznosci zaprojektowania placu do zawracania. Zaréwno w |, jak i w Il etapie inwestycji
zostanie wykonane oznakowanie pionowe informujgce o zakazie wjazdu niedotyczgcym
pojazdéw SZDW. W km 3+106, wzdtuz drogi technicznej przewidziano réwniez budowe
Miejsc Obstugi Rowerow.

Na dziatkach o nr ewid. 790, 791, 792, 793, 794, 795, 796, 797, 798, 799 i 800
zaprojektowano drogi techniczne szerokosci 7,5m i dtugosci 335m oraz 217m obstugujgce
przelotowe place postojowe dtugosci 19m i 15m i szeroko$ci 4m i 3m dla pojazdéw SZDW.
Nawierzchnia drég i placéw zaprojektowana zostanie szczelna z odwonieniem w kierunku
istniejgcej drogi wojewddzkiej 745. Na placu postojowym zabrania sie organizowania
zaplecza budowy, a takze pozostawiania niesprawnych pojazdéw. Na ww. dziatkach
zaprojektowano réwniez pas zieleni izolacyjnej majgcej na celu ochrone korytarza
migracyjnego zwierzat wzdtuz doliny rzeki Doptyw z Mastowa przed hatasem od ruchu
samochodowego i lotniczego oraz Miejsce Obstugi Rowerow (MOR) sktadajgce sie z fawek,
stolikdbw, koszy na $mieci, wiat oraz miejsc parkingowych dla roweréw. W miejscu
zaprojektowanego MORu znajdzie sie rowniez mapa z atrakcjami turystycznymi regionu.
Miejsce Obstugi Rowerzystéw bedzie stanowito punkt widokowy do obserwaciji startujgcych
samolotow z lotniska.

Wszystkie dziatki, ktére posiadajg obecnie dostep do drogi publicznej, po podziale
nieruchomosci oraz zrealizowaniu inwestycji, nadal dostep ten bedg miaty zapewniony.
Bedzie on zrealizowany za posrednictwem istniejgcych lub budowanych zjazdéw na drogi
publiczne.

5.1 Przebieg trasy w planie

Il etap inwestycji zaklada kontynuacje | etapu rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 745 w
km od ok. 1+484,9 do ok. 3+214 (ul. Jana Pawia) oraz w km od ok. 5+654 do km ok.
7+488,5 (ul. Lotnicza). Dodatkowo zostanie wykonana dodatkowa jezdnia (Modrzewiowej) od
km ok. 0+067 do km ok. 0+789 oraz dodatkowa jezdnia (Podmastowie) na odcinku od km ok.
0+057 do km ok. 0+589 (do potgczenia z ul. Swietokrzyskg). Ponadto Il etap inwestycji
zaktada budowe dodatkowej jezdni (Spokojnej) od skrzyzowania z ul. Ks. J. Marszatka do
skrzyzowania z ul. Lotniczg. W Il etapie inwestycji za pomocg oznakowania pionowego
zostanie wytgczony z ruchu odcinek ul. Lotniczej od skrzyzowania z ul. Jana Pawia do
zaprojektowanego w | etapie Przetozenia DW 745. Odcinek bedzie dostepny jedynie dla
pojazdéw Swietokrzyskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich. Ruch bedzie odbywat sie po
zaprojektowanym w | etapie Przetozeniu DW 745. Na wytaczonym odcinku zaprojektowano
cigag pieszo-rowerowy z wydzielonym ruchem roweréw i pieszych o szerokosci 3,5 m.
Utatwieniem komunikacji, dojazdu do szkoty i urzedu Gminy Mastéw dla mieszkahcow a
takze obstuga przylegtych dziatek jest budowa dodatkowej jezdni (Spokojnej).

Przebieg trasy wszystkich odcinkéw przedmiotowej inwestycji starano sie tak
prowadzi¢, aby zachowac¢ minimalng ingerencje w istniejgcg zabudowe i zagospodarowanie
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terenu, wpisac¢ sie trasg drogi w teren, uzyskujgc jednoczes$nie mozliwie najlepsze parametry
dla zatozonej klasy drogi.

W ciggu planowanej inwestycji konieczna jest rozbudowa obiektu mostowego przez
ciek wodny Doptyw z Mastowa w km ok. 3+025,6 ul. Jana Pawta. Ponadto planowana
inwestycja zaktada budowe, chodnikow, sSciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych.
Obstuga przylegtych terendéw odbywa sie za pomocg zjazdow indywidualnych z drég, na
posesje zaprojektowanych w miejscach juz istniejgcych zjazdéw oraz w miejscach
uzgodnionych z Inwestorem.

Planowane trasy rozbudowy DW745 krzyzujg sie z drogami gminnymi i powiatowymi
za pomocg skrzyzowan jednopoziomowych zwyktych lub skanalizowanych.

5.2 Jezdnie

Na rozbudowywanej DW 745 na ul. Jana Pawila zaprojektowano jezdnie o szerokosci

6,0m do km ok. 3+008, na dalszym odcinku do km 3+214 zaprojektowano poszerzenie jezdni
do 7,0m oraz obustronne pobocza o szerokosci 1,0m. Na ul. Lotniczej zaprojektowano
jezdnie szerokosci 7,0m. Dodatkowa jezdnia (Modrzewiowa) bedzie miata jezdnie bitumiczng
o szerokos$ci 6,0m. Dodatkowa jezdnia (Podmastowie) zaprojektowano jezdnie o szerokosci
5,0 m. Dodatkowa jezdnia (Spokojna) od km 0+000 do km ok. 1+169,5 zaprojektowano
jezdnie o szerokosci 5,50m, na dalszym odcinku szerokos¢ jezdni wynosi 6,0m.
W celu zapewnienia prawidtowego odwodnienia przyjeto spadki daszkowe lub jednostronne
2%, w rejonie skrzyzowan dostosowane do tarczy skrzyzowania oraz na odcinkach tukéw
poziomych dopasowane do wartoéci promienia oraz predkosci miarodajnej na danym
odcinku.

Luk poziomy
Rozbudowa DW 745 (ul. Jana Pawta)
Poczatek [KM] | R [m] Koniec [KM]
1+906,12 265 2+050,75
3+028,52 80 3+184,05
Rozbudowa DW 745 (ul. Lotnicza)
5+664,97 200 5+670,71
7+007,87 80 7+078,46
7+319,81 50 7+340,88
Modrzewiowa
0+216,56 860 0+260,11
0+761,53 80 0+771,96
0+782,21 80 0+788,79
Podmastowie
0+551,75 50 0+583,21
Spokojna
0+270,88 250 0+291,49
0+335,43 250 0+362,31
0+586,22 500 0+607,98
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1+244,57 250 1+552,86

1+832,39 300 1+867,54

1+934,45 150 1+971,28

5.2.1 Skrzyzowania z drogami publicznymi

Droga wojewddzka nr 745 krzyzuje sie z nastepujgcymi drogami publicznymi:

skrzyzowanie ul. Jana Pawta (ul. Jana Pawla, przeksztatcona z drogi wojewddzkiej
na droge powiatowa, klasa Z) z ul. Swierczynska (droga gminna nr 344015T, klasa
L), KM 1+500

- skrzyzowanie zwykte trojwlotowe;

skrzyzowanie ul. Jana Pawtla (ul. Jana Pawla - przeksztatcona z drogi wojewodzkiej
na droge powiatowag, klasa Z) z ul. Piaskowa (droga gminna nr 344027T, klasa D),
KM ok. 2+080

- skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe;

skrzyzowanie ul. Jana Pawla (ul. Jana Pawla - przeksztatcona z drogi wojewddzkiej
na droge powiatowa, klasa Z) z ul. Modrzewiowa (droga wewnetrzna przeksztatcona
na droge gminng, klasa L), KM ok. 2+890

- skrzyzowanie zwykte czterowlotowe;

skrzyzowanie DW 745 (ul. Lotnicza, klasa G) z drogg gminna nr 344002T, KM ok.
6+774

- skrzyzowanie zwykte trojwlotowe;

skrzyzowanie DW 745 (klasa G) z drogg powiatowg nr 0314T (klasa Z) i droga
gminng nr 344028T (klasa D), KM 7+355,8

- skrzyzowanie typu rondo czterowlotowe.

Projektowane potgczenia dodatkowych jezdni z drogami publicznymi:

potaczenie dodatkowej jezdni (Spokojnej ) z drogg powiatowg nr 0311T, klasa Z (
ul. Ks. J. Marszatka i ul. Jana Pawta) w km ok. 0+035,6 oraz z drogg wojewddzkg
745 (ul. Lotniczg) w km 1+978,3. Potgczenie dodatkowej jezdni z drogg wojewddzka
745 mozliwe bedzie dzigki zaprojektowanemu w | etapie skrzyzowaniu z docelowg
drogg gminng ul. Spokojna.

potaczenie dodatkowej jezdni (Podmastowie) z ul. Swietokrzyskg (droga
powiatowa nr 0312T, klasa L) w km ok. 0+592 oraz przetozeniem drogi wojewddzkiej
745 wykonywanym w | etapie. Potaczenie z nowym przebiegiem DW 745 odbywac
sie bedzie poprzez ul. Podmastowie wykonang w | etapie (docelowa droga gminna)
oraz poprzez fragment ul. Modrzewiowe;j.

potaczenie dodatkowej jezdni (Modrzewiowej ) z przektadanym odcinkiem DW 745
w | etapie w km 0+067 z ul. Swierczyriskg (droga gminna nr 344015T, klasa L) w km
ok. 0+238 oraz z DW 745 ul. Jana Pawta (docelowo droga powiatowa) w KM
0+751,7. Potaczenie dodatkowej jezdni z nowym przebiegiem DW 745 odbywac sie
bedzie poprzez fragment ul. Modrzewiowej zaprojektowany w | etapie.

- skrzyzowanie zwykte trojwlotowe;

5.2.2 Przejscia dla pieszych

Na obszarze projektowanej inwestycji zaprojektowano przejscia dla pieszych

0 szerokosci 4,0m w nastepujacym kilometrazu w osi przejscia dla pieszych:
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e Na odcinku ul. Jana Pawta:
- przejscie w km 1+705,4
- przejscie w km 2+094,0
- przejscie w km 2+334,5
- przejscie w km 2+512,3
- przejscie w km 2+906,2
¢ Na odcinku rozbudowy DW 745 (ul. Lotnicza):
- przejscie w km 5+846,2
- przejscie w km 6+055,9
- przejscie w km 6+783,9
- przejscie w km 7+144,9
- przejscie w km 7+379,8
¢ Na dodatkowej jezdni Modrzewiowej:
- przejscie w km 0+747,0
- przejscie w km 0+770,5
e Na dodatkowej jezdni Spokojnej:
- przejscie w km 0+043,1
- przejscie w km 1+982,9
¢ Na drodze gminnej nr 344028T
- przejscie w km 0+022,0
e Na drodze gminnej nr 344002T
- przejscie na skrzyzowaniu z ul. Lotniczg w km ok. 6+773
e Na ul. Swierczynskiej:
- przejscie na skrzyzowaniu z rozbudowywang DW 745 (km 1+498 ,4)

Przejscie dla pieszych zlokalizowano rowniez na zjezdzie na rozbudowywang DW
745 (ul. Jana Pawta) w km ok. 3+106.
Na chodnikach przy przejsciach dla pieszych nalezy zastosowac ptyty zotte z wypustkami
w postaci dwoch rzedéw usytuowanych bezposrednio przy krawezniku.

5.2.3 Droga w profilu podiuznym

Niwelete rozbudowywanej DW 745 (ul. Jana Pawita) zaprojektowano w nawigzaniu
istniejgcego terenu, zachowujac normatywne parametry. Spadki podtuzne niwelety
zawierajg sie w przedziale od i=-3,85% do i=4,80%. Zatamania niwelety wyokraglono
tukiem o promieniach R:

. o Promien R [m
Kilometraz wierzchotka LUk wypukly Lu[k \]Nkles’fy
1+538,47 5000
1+700,97 3000
1+960,60 1500
2+212,79 10000
2+325,80 3500
2+664,97 5000
2+900,98 5000
3+097,45 3000

Niwelete rozbudowywanej DW 745 (ul. Lotnicza) zaprojektowano w nawigzaniu
istniejagcego terenu, zachowujgc normatywne parametry. Spadki podtuzne niwelety
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zawierajg sie w przedziale od i=-3,30% do i=2,00%. Zatamania niwelety wyokraglono
tukami o promieniach R:

Kilometraz wierzchotka tuk Wyliﬁg;l% I:u[;r(n \]Nkles’fy
5+778,59 2000
5+874,56 1400
5+998,16 2000
6+357,13 7000
6+621,48 7000
6+779,07 5000
7+142,59 2500
7+262,22 3000
7+403,74 3500

Niwelete dodatkowej jezdni Spokojnej zaprojektowano w nawigzaniu istniejgcego
terenu, zachowujgc normatywne parametry. Spadki podtuzne niwelety zawierajg sie w
przedziale od i=-6,00% do i=9,00%. Zatamania niwelety wyokraglono tukiem o
promieniach R:

Kilometraz wierzchotka Luk Wyl:n:krgllen IEu[lr(n \]NkIeS’fy
0+045,54 600
0+152,46 2000
0+274,99 600
0+348,86 900
0+398,50 600
0+475,72 600
0+580,38 1200
0+697,23 2000
0+949,57 3000
1+108,23 1500
1+236,39 1500
1+333,27 1500
1+870,77 1000
1+949,02 1000

Niwelete dodatkowej jezdni Modrzewiowe] zaprojektowano w nawigzaniu istniejgcego
terenu, zachowujgc normatywne parametry. Spadki podtuzne niwelety zawierajg sie w
przedziale od i=-2,18% do i=2,90%. Zatamania niwelety wyokraglono tukiem o
promieniach R:

Promien R [m]
tuk wypukty | tuk wklesty
0+703,91 2000

Kilometraz wierzchotka

Niwelete dodatkowej jezdni Podmastowie zaprojektowano w nawigzaniu istniejgcego
terenu, zachowujgc normatywne parametry. Spadki podtuzne niwelety zawierajg sie w
przedziale od i=-6,05% do i=5,40%. Zatamania niwelety wyokrgglono tukiem o
promieniach R:
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5.2.4 Zjazdy

Na obszarze przedmiotowej

Kilometraz wierzchotka LUk Wyl:r:m/len I:u[lr(n \]Nkles’fy
0+119,38 3000
0+260,04 1000
0+359,95 800
0+480,41 1500
0+586,70 50

kostki brukowej i nawierzchni bitumicznej.

inwestycji

wzdtuz projektowanych drog zostaty
zaprojektowane zjazdy indywidualne na posesje w miejscach juz istniejgcych zjazdow
oraz w miejscach uzgodnionych z Inwestorem. Zjazdy w rejonie poboczy zostang
wykonane z kruszywa, a w rejonie chodnika z kostki brukowej. W przypadku, gdy w
stanie istniejgcym w rejonie poboczy zjazd byt wykonany z nawierzchni betonowej
zaprojektowano zjazd z kostki. W miejscach istniejgcych furtek zaprojektowano do nich
chodniki wzdtuz zjazdéw. Szerokosci zjazdow wynoszg od 3,0 do 6,5m. Krawedzie
jezdni i zjazdu ztagodzono skosem 1:1. Zjazdy publiczne zaprojektowano z kruszywa,

Kilometraz zjazdéw publicznych oraz indywidualnych

Kilometraz : Szer_ok_os’é : :
Lp. Strona | jezdni zjazdu Typ Nawierzchnia
okoto [m]
DW 745 (ul. Jana Pawta)

1. 1+498,4 lewa 5,0 publiczny asfaltowa

2. 1+516,2 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

3. 1+538,8 lewa 3,0 indywidualny kostka brukowa

4, 1+558,2 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

5. 1+597,9 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

6. 1+618,8 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

7. 1+628,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

8. 1+642,7 lewa 3,0 indywidualny kostka brukowa

9. 1+670,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
10. 1+689,1 lewa 3,5 indywidualny kostka brukowa
11. 1+711,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
12. 1+734,9 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
13. 1+752,9 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
14. 1+781 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
15. 1+802,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
16. 1+803,2 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
17. 1+819,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
18. 1+821,5 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
19. 1+841,7 lewa 4,5 indywidualny kostka brukowa
21. 1+852,8 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
22. 1+857,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
23. 1+861,8 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
24. 1+862,6 lewa 5,0 indywidualny kostka brukowa
25. 1+883 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
27. 1+883,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
28. 1+896,5 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
29. 1+900,9 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
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30. 1+913,6 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
31. 1+917,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
32. 1+948,8 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
33. 1+951,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
34. 1+962,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
36. 1+974,4 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
37. 1+998,8 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
38. 2+016,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
39. 2+022,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
40. 2+026,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
41. 2+036,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
42. 2+045,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
43. 2+064,5 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
44, 2+082,3 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
45. 2+089,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
46. 2+109,6 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
47. 2+113,6 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
48. 2+120,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
49. 2+127,9 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
50. 2+130,7 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
51. 2+141 prawa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
52. 2+146,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
53. 2+150,1 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
54. 2+161,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
55. 2+162,7 lewa 3,0 indywidualny kostka brukowa
56. 2+172,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
57. 2+176,8 lewa 5,0 indywidualny kostka brukowa
58. 2+184,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
61. 2+201,1 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
62. 2+207,9 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
63. 2+231,3 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
64. 2+249,5 lewa 5,0 publiczny asfalt

65. 2+255,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
66. 2+260,6 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
67. 2+273,9 lewa 3,0 indywidualny kostka brukowa
68. 2+298,4 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
69. 2+305 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
70. 2+325,3 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
71. 2+330 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
72. 2+378,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
73. 2+382,7 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
74. 2+400,7 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
75. 2+408,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
76. 2+445,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
77. 2+459,3 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
78. 2+463,2 prawa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
79. 2+479,1 prawa 6,0 publiczny asfalt/kostka brukowa
80. 2+502,3 prawa 6,0 publiczny asfalt/kostka brukowa
81. 2+503,1 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
82. 2+516 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
83. 2+516,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
84. 2+551,2 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
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85. 2+553,1 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
86. 2+574 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
87. 2+604 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
88. 2+616 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
89. 2+620 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
90. 2+628,5 lewa 50 indywidualny kostka brukowa
91. 2+640,4 prawa 50 publiczny asfalt/kostka brukowa
92. 2+660,9 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
93. 2+680,8 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
94. 2+682,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
95. 2+699,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
96. 2+702,2 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
97. 2+711,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
98. 2+714,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
99. 2+725,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
100. 2+731,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
101. 2+735,6 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
102. 2+765,8 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
103. 2+766,6 prawa 50 indywidualny asfalt/kostka brukowa
104. 2+793,2 prawa 3,5 indywidualny asfalt/kostka brukowa
105. 2+800 prawa 5,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
106. 2+808,1 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
107. 2+833,1 prawa 6,0 publiczny asfalt/kostka brukowa
108. 2+863,2 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
109. 2+925,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
110. 2+962,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
111. 2+985,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
112. 3+033,4 prawa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
DW 745 (ul. Lotnicza)
113. 5+663,7 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
114, 5+663,7 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
115. 5+675,6 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
116. 5+689,6 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
117. 5+694 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
118. 5+704,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
119. 5+706,9 prawa 3,0 indywidualny kostka brukowa
120. 5+710,4 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
121. 5+724,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
122. 5+727,3 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
123. 5+748,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
124. 5+750 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
125. 5+765,5 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
126. 5+775,1 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
127. 5+791 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
128. 5+791,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
129. 5+796,9 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
130. 5+813 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
131. 5+815,3 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
132. 5+829,5 prawa 3,0 indywidualny kostka brukowa
133. 5+831,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
134. 5+839 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
135. 5+852,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
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136. 5+885,4 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
137. 5+888,2 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
138. 5+892 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
139. 5+896,9 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
140. 5+916,2 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
141. 5+930,9 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
142. 5+934 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
143. 5+936,6 prawa 50 pubiczny kostka brukowa
144, 5+968 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
145. 5+976,8 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
146. 6+000,6 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
147. 6+001,5 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
148. 6+011,4 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
149. 6+060,9 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
150. 6+102,1 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
151. 6+127,1 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
152, 6+134,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
153. 6+138,4 prawa 50 publiczny kostka brukowa
154. 6+162 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
155. 6+162,2 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
156. 6+172,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
157. 6+216,2 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
158. 6+227,6 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
159. 6+245,5 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
160. 6+269,2 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
161. 6+269,5 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
162. 6+307,6 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
163. 6+309,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
164. 6+316 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
165. 6+319,6 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
166. 6+351,7 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
167. 6+361 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
168. 6+362,5 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
169. 6+378 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
170. 6+392,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
171. 6+393,6 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
172. 6+417,5 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
173. 6+424,6 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
174. 6+441,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
175. 6+454,6 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
176. 6+465,9 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
177. 6+467,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
178. 6+486,6 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
179. 6+487,3 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
180. 6+497,4 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
181. 6+500 lewa 5,0 publiczny asfalt/kostka brukowa
182. 6+510,9 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
183. 6+512,5 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
184. 6+519,1 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
185. 6+535,7 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
186. 6+536,6 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
187. 6+540,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
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188. 6+562,2 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
189. 6+577,5 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
190. 6+588,5 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
191. 6+596,3 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
192. 6+602,5 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
193. 6+610,3 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
194, 6+618,9 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
195. 6+639,1 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
196. 6+653,7 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
197. 6+654,4 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
198. 6+670 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
199. 6+697 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
200. 6+697,2 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
201. 6+739,3 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
202. 6+742,8 lewa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
203. 6+746 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
204. 6+753,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
205. 6+761,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
206. 6+789,4 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
207. 6+795,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
208. 6+795,4 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
2009. 6+814,9 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
210. 6+835,1 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
211. 6+847,3 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
212. 6+863,9 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
213. 6+864,3 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
214. 6+890,1 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
215. 6+906,9 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
216. 6+907,3 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
217. 6+936,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
218. 6+943,5 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
219. 6+952,1 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
220. 6+957,5 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
221. 6+961,5 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
222. 6+965,3 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
223. 6+969,2 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
224, 6+982 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
225. 7+002 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
226. 7+003,7 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
227. 7+016,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
228. 7+018,4 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
229. 7+036,3, prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
230. 7+042 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
231. 7+046,7 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
232. 7+073,6 lewa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
232a.| 7+076,6 lewa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
233. 7+078,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
234, 7+088,3 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
235. 7+118,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
236. 7+129,8 lewa 6,5 indywidualny asfalt/kostka brukowa
237. 7+135 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
238. 7+149,7 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
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239. 7+154,4 prawa 4,0 indywidualny asfalt
240. 7+171,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt
241. 7+178,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt
242, 7+196,9 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
242a.| 7+200,4 prawa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
243. 7+205,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
244, 7+228,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
245, 7+249,2 prawa 4,0 indywidualny asfalt
246. 7+258,2 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
247. 7+269,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt
148. 7+270,8 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
249, 7+273,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
250. 7+292,8 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
251. 7+300,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
252, 7+301,9 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
253. 7+304,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
254, 7+330 lewa 5,0 indywidualny kostka brukowa
255. 7+395,6 prawa 50 publiczny asfalt
256. 7+396,4 lewa 6,0 indywidualny kostka brukowa
257. 7+419,4 lewa 6,0 indywidualny kostka brukowa
258. 7+425,9 prawa 4,5 indywidualny kostka brukowa
259. 7+447,8 lewa 4,5 indywidualny kostka brukowa
260. 7+451,8 prawa 3,0 indywidualny kostka brukowa
261. 7+459,2 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
262. 7+479,5 lewa 5,0 publiczny asfalt
Dodatkowa jezdnia Modrzewiowa
263. 0+091,3 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
264. 0+108,9 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
265. 0+129 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
266. 0+148,8 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
267. 0+225,3 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
268. 0+251,7 prawa 4,5 indywidualny kruszywo
269. 0+257,9 prawa 4,0 indywidualny kruszywo
270. 0+279,6 prawa 4,0 indywidualny kruszywo
271. 0+290,6 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
272. 0+312,9 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
273. 0+334,5 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
274, 0+340,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
275. 0+364,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
276. 0+385,9 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
277. 0+466 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
278. 0+488,9 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
279. 0+499,9 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
280. 0+527,1 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
281. 0+580,8 prawa 4,0 indywidualny kruszywo
282. 0+603,3 prawa 6,0 indywidualny kostka brukowa
283. 0+639,3 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
284. 0+658 prawa 3,0 indywidualny kostka brukowa
285. 0+663,9 prawa 3,0 indywidualny kostka brukowa
286. 0+679,8 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa
287. 0+705,6 prawa 50 indywidualny kostka brukowa
288. 0+718,1 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
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2809. 0+741,4 | prawa | 4,0 | indywidualny kostka brukowa
Dodatkowa jezdnia Podmastowie

290. 0+059,3 prawa 50 publiczny asfalt

291. 0+059,3 lewa 5,0 publiczny asfalt

292. 0+158,1 prawa 5,0 publiczny asfalt

293. 0+158,1 lewa 50 publiczny asfalt

294, 0+189 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

295. 0+230,7 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

296. 0+230,7 prawa 4,0 indywidualny kruszywo

297. 0+258,7 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

298. 0+278,1 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

299. 0+299,1 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

300. 0+314,2 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

301. 0+328,6 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

302. 0+330,2 prawa 4,0 indywidualny kruszywo

303. 0+343,4 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

304. 0,356,4 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

305. 0+368,3 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

306. 0+372 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa

307. 0+384,6 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

308. 0+398,3 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

3009. 0+401,6 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa

310. 0+411,5 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

311. 0+423 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

312. 0+424,2 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa

313. 0+436,8 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

314. 0+453 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

315. 0+468,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

316. 0+489 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

317. 0+506,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

318. 0+510,7 prawa 4,0 indywidualny kostka brukowa

319. 0+512,9 lewa 5,0 indywidualny kostka brukowa

320. 0+529 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

321. 0+565 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

Dodatkowa jezdnia Spokojna

322. 0+029,8 prawa 5,0 publiczny asfalt

323. 0+067,4 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

324. 0+072,4 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

325. 0+091,5 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

326. 0+124,4 prawa 5,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

327. 0+145,3 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

328. 0+163,4 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

329. 0+182,3 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

330. 0+191,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

331. 0+206,6 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

332. 0+210,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

333. 0+231,9 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

334. 0+237,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

335. 0+245,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

336. 0+247,7 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa

337. 0+346,7 prawa 3,5 indywidualny asfalt/kostka brukowa

338. 0+358,8 lewa 4,0 indywidualny kruszywo
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339. 0+435,6 prawa 6,0 publiczny asfalt/kostka brukowa
340. 0+452,7 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

341. 0+477,5 prawa 50 publiczny asfalt/kostka brukowa
342. 0+569,7 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

343. 0+573,4 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
344, 0+610,4 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
345, 0+644,1 lewa 50 publiczny asfalt

346. 0+660,8 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
347. 0+680 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
348. 0+689,1 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

349. 0+697,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
350. 0+715,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
351. 0+727,1 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

352. 0+733,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
353. 0+751,9 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
354. 0+771,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
355. 0+776,8 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

356. 0+778,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
357. 0+780,8 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

358. 0+805 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
359. 0+816,2 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
360. 0+825,7 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
361. 0+833,5 lewa 4,0 indywidualny kostka brukowa
362. 0+845,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
363. 0+860 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

364. 0+879,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
365. 0+887,4 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

366. 0+896,5 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
367. 0+908,9 prawa 5,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
368. 0+916,2 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

369. 0+943,8 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

370. 0+962 prawa 5,0 publiczny asfalt/kostka brukowa
371. 0+971,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
372. 0+976,1 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

373. 1+005,1 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

374. 1+036,2 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

375. 1+055,6 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
376. 1+077,2 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

377. 1+089,1 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
378. 1+135,3 prawa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
379. 1+158 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

380. 1+180,5 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
381. 1+190,1 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

382. 1+212,8 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

383. 1+238,2 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

384. 1+258 lewa 4,0 indywidualny kruszywo

385. 1+312,2 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
386. 1+326,2 lewa 50 publiczny asfalt

387. 1+371,8 prawa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
388. 1+6193,6 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
389. 1+867,5 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
390. 1+899,4 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
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391. 1+943,7 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

392. 1+947,3 lewa 4,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa

393. 1+972,1 lewa 3,0 indywidualny asfalt/kostka brukowa
Droga powiatowa nr 0314T

394. | 0+031,1 | prawa | 50 | indywidualny | kostka brukowa

5.2.5 Zatoki autobusowe

W ramach realizowanej inwestycji zaprojektowano zatoki autobusowe o szerokosci
3,0m. Skos wyjazdowy z drogi na zatoke wynosi 1:8, skos wjazdowy na droge 1:4.
Krawedzie zatamania wyokraglono promieniem rownym 30m. Pochylenie poprzeczne 2%
skierowane do krawedzi drogi.

Kilometraz Strona drogi Lokalizacja
1+545,2 P Ul. Jana Pawila
1+669,4 L Ul. Jana Pawila
2+291,7 L Ul. Jana Pawia
2+564,4 P Ul. Jana Pawila
2+848,1 L Ul. Jana Pawila
2+974,1 P Ul. Jana Pawia

5+891 P Ul. Lotnicza
6+019 L Ul. Lotnicza
6+702,2 P Ul. Lotnicza
7+113,5 L Ul. Lotnicza
7+215 P Ul. Lotnicza

5.2.6 Chodniki, ciggi pieszo-rowerowe

Po potudniowej stronie wzdtuz rozbudowywanego odcinka ul. Jana Pawla do km ok.
1+708 zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy z wydzielonym ruchem rowerdéw i pieszych o
szerokosci 3,50m. Dalej, az do potgczenia z dodatkowa jezdnig ( Modrzewiowg) biegnie
Sciezka rowerowa o szeroko$ci 2,50m. Od dodatkowej jezdni do zjazdu na wytgczony z
ruchu odcinek ul. Lotniczej zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy z wydzielonym ruchem
rowerow i pieszych o szerokosci 3,50m. Po poétnocnej stronie rozbudowywanego odcinka ul.
Jana Pawta, az do potgczenia dodatkowej jezdni zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m.

Wzdtuz ul. Lotniczej do km ok. 7+142 zaprojektowano po potudniowej stronie jezdni
chodnik o szerokosci 2,0m, a po pétnocnej sciezke rowerowg o szerokosci 2,50m. Od km ok.
7+142 do km ok. 7+391 zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy po prawej stronie jezdni.

Za rondem wzdtuz drogi powiatowej nr 0314T po stronie prawej zaprojektowano chodnik o
szerokosci 2,0m oraz po lewej stronie Sciezke rowerowg szerokos$ci 2,0m dowigzujgcyg sie
do sciezki rowerowej wg odrebnego opracowania.

Chodniki zaprojektowano réwniez przy zatokach autobusowych.

Wzdtuz lotniska na odcinku ul. Lotniczej wytgczonym z ruchu samochodowego
zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,50m po stronie wschodniej.

Wzdtuz dodatkowej jezdni (Podmastowie) po prawej stronie jezdni od km ok. 0+335,3 do
konca rozbudowywanego odcinka zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m.
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Po lewej stronie wzdluz catego odcinka budowanej dodatkowe] jezdni (Modrzewiowe))
zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m.

Wzdtuz dodatkowej jezdni (Spokojnej), po stronie prawej, zaprojektowano cigg pieszo-
rowerowy ktoéry bierze swdéj poczatek na skrzyzowaniu z ul. Jana Pawta Il a konczy sie na
skrzyzowaniu z ul. Lotniczg. Szerokos$c¢ ciggu pieszo - rowerowego wynosi :

- od km 0+032 do km 0+475 - 3m,

- od km 0+475 do konca budowanego odcinka - 3,5m.

5.3 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nr 2 - nawierzchni jezdni rozbudowywanego odcinka DW 745 (ul.
Jana Pawia od KM 1+500 do KM 3+227)

- 4 cm — warstwa sScieralnaz SMA 11 S,

- 8 cm — warstwa wigzaca z AC 22 WMS,

- 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki mineralno-cementowej z
asfaltem spienionym,

- 10 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki mineralno-cementowej z
asfaltem spienionym

> 42 cm

Konstrukcja nr 4 - nawierzchni jezdni rozbudowywanego odcinka DW 745 (ul.
Lotnicza od km 5+650 do km 7+160) :

- 4 cm — warstwa Scieralnaz SMA 11 S,

- warstwa wyréwnawcza 100kg/m2 z AC 11W,

- siatka zbrojeniowa szklano-weglowa,

- istniejgca konstrukcja,

> 48 cm

Konstrukcja nr 5 - nawierzchni dodatkowej jezdni (Spokojnej)
- od KM 0+000.0 do 0+440.0
- od KM 0+600.0 do KM 1+978.0
-4 cm - warstwa scieralna z SMA 11
-5 cm - warstwa wigzgca z AC 16 W
- 7 cm - w-wa podbudowy zasadniczej z AC 22 P
- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgq3 0/31,5
- 22 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym Rc 3/4,
- 25 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym Rc 1,5/2,
> 83 cm

Konstrukcja nr 5a - nawierzchni dodatkowej jezdni (Spokojnej)
- od KM 0+440.0 do KM 0+600.0
-4 cm - warstwa Scieralna z SMA 11
-5 cm - warstwa wigzgca z AC 16 W
- 7 cm - w-wa podbudowy zasadniczej z AC 22 P
- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cqo3 0/31,5
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- 15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem

hydraulicznym Rc3/4
- wymiana gruntu na G1 na gtebokosc¢ zalegania gruntéw nienosnych(E, = 80 MPa).
> 51cm

Konstrukcja nr 6 - nawierzchni dodatkowej jezdni (Podmastowie):
- od KM 0+057 do KM 0+150
- 4 cm — warstwa Scieralna z SMA 11S,
- 8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W,
- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgg/3
0/31,5,
- wymiana gruntu na G1 na gtebokos¢ zalegania gruntéw nienosnych (E, = 80 MPa).
> 32cm

Konstrukcja nr 6a - nawierzchni dodatkowej jezdni (Podmastowie):
- 0od KM 0+150.0 do KM 0+424.0 (grunt G1)

- 4 cm — warstwa Scieralna z SMA 11S,

- 8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W,

- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgg/3
0/31,5,

- 15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym Rc3/4

> 47 cm

Konstrukcja nr 6b - nawierzchni dodatkowej jezdni (Podmastowie):
- od KM 0+424.0 do KM 0+589.0

- 4 cm — warstwa Scieralna z SMA 11S,

- 8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W,

- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgg/3
0/31,5,

- 33 cm — warstwa mrozoochronna z z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym Rc3/4

> 65cm

Konstrukcja nr 7 - nawierzchni dodatkowej jezdni (Modrzewiowa):
- od KM 0+393.0 do KM 0+638.0
- 0od KM 0+638.0 do Km 0+790.0
- 4 cm — warstwa S$cieralna z AC 11S,
- 5 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W,
- 7 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P,
- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cggs
0/31,5;
- 15 cm —warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym Rc3/4),
- wymiana gruntu na G1do warstw nosnych (E, = 80 MPa).
> 51cm

Konstrukcja nr 7a - nawierzchni dodatkowej jezdni (Modrzewiowa):
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- od KM 0+067.0 do KM 0+393.0
- 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11S,
- 5 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W,
- 7 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P,
- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgo3
0/31,5;
- 18 cm —warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym Rc3/4),
> 54 cm
Konstrukcja nr 8 - nawierzchni jezdni ronda
- 4 cm — warstwa Scieralnaz SMA 11 S
- 8 cm — warstwa wigzgca z WMS AC 16W,
- 12 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 22 P,
- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgg3
0/31,5,
- 20 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym Rc 5/6,
- 40 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu
niewysadzinowego o CBR 220%i ks=8 m/dobe
> 104 cm

Konstrukcja 8a - nawierzchnia pierscienia na rondzie

- 15/17 cm — warstwa z kostki granitowej spoinowana zaprawg cementowg na bazie

zywicy

- 5 cm — podsypka cementowo-piaskowa C12/15,

- 27 cm — w-wa podb. zasadniczej z betonu C25/30 XF2,

- 20 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym Rc 5/6,

- 40 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu

niewysadzinowego o CBR 220%i ks=8 m/dobe

> 108 cm

Konstrukcja nr 10 - nawierzchni zatok autobusowych

- 16 cm — warstwa z kostki granitowej gr. 15/17cm spoinowana zaprawg cementowg
na bazie zywicy,

- 5 cm — podsypka cementowo-piaskowa C12/15,

- 20 cm — w-wa podb. zasadniczej z betonu C25/30 XF2

- 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej spoiwem

hydraulicznym Rc3/4

- 25 cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym Rc1,5/2,

> 88cm

Konstrukcja nr 11 - nawierzchni ciggéw pieszo-rowerowych/sciezek
rowerowych:

-4 cm - warstwa $cieralnazAC 8 S

- 22 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C o953 0/31,5
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- 15 cm - w-wa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej spoiwem hydraulicznym
Rc3/4
> 41cm

¢ Konstrukcja nr 12 - nawierzchni chodnikéw
- 8 cm - warstwa z kostki betonowej szarej,
- 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 15 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C oq;3 0/31,5
- 15 cm - w-wa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej spoiwem
hydraulicznym Rc3/4
> 41cm

e Konstrukcja nr 14 - zjazdéw z kostki
- 8cm - warstwa Scieralna z kostki betonowej czerwonej
- 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 15 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C oq;3 0/31,5
- 15 cm - w-wa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej spoiwem
hydraulicznym Rc3/4
> 43 cm
e Konstrukcja nr 14a - nawierzchni zjazdéw z kruszywa
- 15 cm - warstwa mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3 0/31,5
- 15 cm - warstwa mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3 0/63
> 30cm
e Konstrukcja nr 14b - nawierzchni zjazdu asfaltowego
- 4cm - warstwa Scieralna z AC 8S
- 22 cm - warstwa mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 403 0/31,5
- 15 cm - w-wa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej spoiwem
hydraulicznym Rc3/4
> 41cm

Na wlotach drég podporzgdkowanych dochodzacych do ul. Lotniczej (DW 745) oraz
do ul. Jana Pawifa (docelowa droga powiatowa) zostanie wykonana petna konstrukcja o
warstwach zgodnych z konstrukcja nr 6a.
Ocena stanu technicznego:
Nawierzchnie drog innych kategorii objete inwestycjg sg w ztym stanie technicznym z
ubytkami, spekaniami i wybojami. Ponadto z wuwagi na wystepowanie gruntow
wysadzinowych pod projektowang inwestycjg o grupie nosnosci podioza G4 istniejgce
konstrukcje drog innych kategorii nie spetniajg wymaganych nosnosci oraz grubosci na
przemarzanie. Dla wszystkich drog innych kategorii o istniejgcej nawierzchni asfaltowej nie
wymienionych w pkt. 5.3 nalezy wymieni¢ konstrukcje na nowg wedtug konstrukcji nr 6b
zgodnie z zakresem wskazanym na planie sytuacyjnym. Na potgczeniu nowej nawierzchni z
istniejgcg nalezy potozy¢ siatke przeciwspekaniowa.
Wejscie w drogi innej kategorii konieczne jest z uwagi na zmiane wlotow a takze w celu
nawigzania wysokosciowego.

5.4 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni jezdni realizowane bedzie poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne jezdni, system otwartych rowow przydroznych oraz system
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kanalizacji deszczowej. Wody 2z kolektora deszczowego, po oczyszczeniu zostang
odprowadzone do istniejgcych ciekow wodnych i rowdw ziemnych.

Rowy projektuje sie trapezowe o pochyleniu skarp 1:1,5 a w miejscach zwezenia pasa
drogowego umocnione skarpy 1:1.

Trasy sieci i lokalizacje elementdéw i urzadzen odwodnienia drogi pokazano
W czesci rysunkowe.

System odwodnienia drogi wojewddzkiej na rozpatrywanym odcinku tworzy¢ beda:
kanalizacja deszczowa i rowy kryte ze studzienkami rewizyjnymi i wpustami ulicznymi, rowy
przydrozne trapezowe umocnione, rowy odwadniajgce trapezowe ziemne, przepusty
drogowe @600, @600, @900 i przepusty pod zjazdami @500. Na ciggach kanalizacji
deszczowej przejmujgcych wody opadowe i roztopowe z jezdni na terenach wiejskich
zaprojektowano zintegrowane separatory koalescencyjne z 5-krotnym wewnetrznym
obejsciem hydraulicznym przeznaczone do usuwania z odprowadzanych wod nadmiaru
zanieczyszczen w postaci zawiesiny i ptywajgcych substancji ropopochodnych. Na wlotach z
rowow do kanalizacji stosowane bedg osadniki chronigce kanalizacje przed zamuleniem.
Ujmowane do rowdéw przydroznych i kanalizacji deszczowej wody opadowe i roztopowe
odprowadzane bedg do ,doptywu z Mastowa” poprzez dwa wyloty kanalizacyjne W21 — W22
bezposrednio i poprzez projektowane rowy odwadniajgce oraz do naturalnych i
projektowanych rowdw ziemnych poprzez dwanascie wylotow kanalizacyjnych W19 — W20 i
W23 — W32 oraz poprzez isthiejgce rowy odwadniajgce.

W ramach inwestycji zostang wykonane przepusty 2x@800 (1 szt.), @800 (2
szt.),2xdd900 (1 szt.), F600 (2 szt.), jednootworowe o przekroju kotowym z rur dwusciennych
strukturalnych o gfadkiej powierzchni zewnetrznej wykonanych z jednorodnego materiatu
PEHD o sztywnosci obwodowej SN8 i SN16 uktadanych na podtozu z pospotki o grubosci 45
cm i podsypce piaskowej o grubosci 15 cm. Wioty do i wyloty z przepustéw w postaci
Scianek czotowych betonowych. Pod zjazdami zostang wykonane przepusty jednootworowe
0 przekroju kotowym.

Uwaga: W Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dn. 17.07.2017r. wyloty W1,
W2 oraz W3, odpowiadajg kolejno wylotom W9, W7 i W8 w wydanym Pozwoleniu
wodnoprawnym znak: RO-11.6341.152.2017.PG z dnia 30.10.2017r oraz w_ Projekcie
Budowlanym dla | etapu inwestycji wg oddzielnego wniosku o ZRID.

Wyloty W4 i W5 w Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dn. 17.07.2017r.
odpowiadajg kolejno wylotom W21 i W22 w w wydanym Pozwoleniu wodnoprawnym znak:
KR.ZUZ.1.421.134.2018.MSz z dnia 05.06.2018r oraz w Projekcie Budowlanym.

Lokalizacja przepustéw drogowych:

— Przepust P4 20800 w km ok. 0+287 dodatkowa jezdnia (Spokojna), L= ok. 14 m
(wymiana istniejgcego przepustu na nowy);

— Przepust P5 @800 w km ok. 1+382 dodatkowa jezdnia (Spokojna), L=ok. 15 m;

— Przepust P9 @600 w km ok. 0+590 dodatkowa jezdnia (Spokojna), L= ok. 12,0 m,
(wymiana istniejgcego przepustu na nowy);

— Przepust P10 22900 w km ok. 6+050 DW 745 (ul. Lotnicza), L=ok. 14 m (wymiana
istniejgcego przepustu na nowy);

— Przepust P11 @800 w km ok. 6+403,6 DW 745 (ul. Lotnicza), L= ok. 15,0 m
(wymiana istniejgcego przepustu na nowy);

— Przepust P13 @600 w km ok. 1+123,5 dodatkowa jezdnia (Spokojna), L= ok. 13,0 m
(wymiana istniejacego przepustu na nowy);

31



Zestawienie projektowanych przepustow pod zjazdami

Lp Kilometraz | Dlugo$¢ | Rzedna | Rzedna | Spadek

: okotlo [m] wlotu wylotu [9%0]
DW 745 (ul. Jana Pawta II)
1 1+500 14 303,07 302,41 4,7
2 2+249,5 11,1 310,95 310,79 14
3 3+106 14,5 293,36 293,31 0,3
Dodatkowa jezdnia Modrzewiowa
4 0+225,4 6 287,9 287,88 0,3
5 0+254,6 12,5 288,41 288,22 15
6 0+279,6 6 288,73 288,64 15
7 0+340,7 6 289,54 289,46 1,3
8 0+364,7 6 289,86 289,78 1,3
9 0+385,8 6 290,13 290,05 1,3
10 0+466 6 290,62 290,59 0,5
11 0+488,9 6 290,74 290,71 0,5
12 0+500,8 8 290,81 290,77 0,5
13 0+527 6 290,93 290,9 0,5
14 0+581 6 291,77 291,69 1,3
15 0+606,3 8 292,11 292,01 1,3
16 0+639,2 6 292,53 292,45 1,3
17 0+658 5 292,76 292,7 1,2
18 0+663,8 5 292,84 292,77 14
19 0+679,8 6 293,05 292,98 1,2
20 0+705 7 293,51 293,31 2,9
21 0+741,3 6 294,62 294,44 3,0
Dodatkowa jezdnia Podmastowie
22 0+059,2 11 281,48 281,29 1,7
23 0+157,8 12 280,36 280,33 0,3
24 0+230,7 6 281,25 281,15 1,7
25 0+330,2 6 285,1 284,77 5,5
Dodatkowa jezdnia Spokojna

26 0+358,8 6 319,24 318,84 6,7
27 0+452,9 6 323,13 322,98 2,5
28 0+569,7 6 320,06 319,93 2,2
29 0+644,1 13 322 321,43 4,4
30 0+689,1 6 323,77 323,55 3,7
31 0+727,1 6 324,51 324,43 1,3
32 0+778,8 10 325,03 324,94 0,9
33 0+816,2 6 325,35 325,29 1,0
34 0+833,5 6 325,5 325,45 0,8
35 0+860 6 325,74 325,69 0,8
36 0+887,4 6 325,93 325,89 0,7
37 0+916,2 6 326,1 326,07 0,5
38 0+943,8 6 326,27 326,23 0,7
39 0+976,1 6 326,12 326,06 1,0
40 1+005,1 6 325,73 325,65 1,3
41 1+036,2 6 325,31 325,23 1,3
42 1+077,2 6 3249 324,87 0,5
43 1+158 6 326,34 326,03 5,2
44 1+190,1 6 327,84 327,56 4,7
45 1+212,8 6 328,82 328,57 4,2
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46 1+238,2 6 329,59 329,44 2,5
47 1+258 6 329,9 329,86 0,7
DW 745 (Machocice)

48 7+448 6,5 286,49 286,45 0,6
49 7+476,2 11 286,12 285,95 15

Kilometraz oraz podane parametry projektowanych wylotow z kanalizacji deszczowe;j
oraz przepustow drogowych i przepustow pod zjazdami nalezy rozpatrywaé z wydanym
Pozwoleniem wodnoprawnym znak: KR.ZUZ.1.421.134.2018.MSz z dnia_05.06.2018r
Rozbieznosci miedzy projektem budowlanym, a decyzjg sSrodowiskowg i pozwoleniami
wodnoprawnymi wynikajg z uwagi na to, iz karta informacyjna do decyzji srodowiskowej
zostata sporzgdzona na etapie koncepcji. Na dalszym etapie w trakcie uszczegotawiania
projektu nastgpity nieistotne zmiany. W decyzji sSrodowiskowej zamieszczono informacje, aby
wszelkie urzgdzenia wodne oraz obiekty mostowe rozpatrywaé zgodnie z wydanymi
pozwoleniami wodnoprawnymi.

5.5 Oswietlenie uliczne

Projekt obejmuje budowe nowego oraz przebudowe istniejgcego oswietlenia ulicznego.

W obrebie, przeznaczonej do rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 745 przebiegajg trasy
istniejgcych linii kablowych i napowietrznych nn. Na terenach zabudowanych na stupach
energetycznych zamontowane sg uliczne oprawy o$wietleniowe zasilane z lokalnych stacji
transformatorowych:

- stacja Mastéw Swierczyny nr 167

- stacja Masow nr 838 — ul. Jana Pawia Il i dodatkowa jezdnia Modrzewiowa
- stacja Mastéw nr 1370 — dodatkowa jezdnia Modrzewiowa

- stacja Mastéw nr 116

- stacja Wola Kopcowa nr 1330

- stacja Mastéw Parcele nr 639

- stacja Machocice nr 178

- stacja Machocice Dolne nr 118

- stacja Mastéw Lotnisko nr 51

- stacja Mastéw Parcela | nr 1094

W 2017 r. w Gminie Mastéw zmodernizowana zostata cata instalacja oswietlenia
ulicznego. Istniejgce oprawy ze zrédtami sodowymi i rteciowymi wymieniono na oprawy typu
LED, a szafy oswietleniowe wyposazono w nowe astronomiczne zegary sterujgce i uktady do
kompensacji mocy biernej. Instalacje sg sprawne

Projektowana rozbudowa ma dostosowac istniejgcq instalacje oswietlenia ulicznego
do nowego ukfadu komunikacyjnego, ktéry zapewni uzytkownikom drogi lepsze warunki dla
bezpiecznego i wygodnego poruszania sie w rejonie projektowanej drogi.

5.6 Obiekty inzynierskie

Il etap inwestycji obejmuje rozbudowe mostu M1. Wydane pozwolenie wodnoprawne, znak:
RO-11.6341.108.2017.JM z dnia 04.10.2017r oraz decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach nr BiGP.6220.1.2015/2017 z dnia 17.07.2017r. zostaly sporzgdzone na
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cato$¢ inwestyciji, dlatego obejmujg dodatkowo obiekt mostowy M2 oraz wiadukt M3, ktére
realizowane sg w | etapie inwestycji wg oddzielnego wniosku o ZRID.
e Przeznaczenie i parametry projektowanego obiektu (rozbudowa mostu M1)

Istniejgcy most znajduje sie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 745 nad rz. Doptyw od
Mastowa. Obiekt znajduje sie na prostym odcinku drogi. Kat skrzyzowania osi drogi z osig
przeszkody (rz. Doptyw od Mastowa) wynosi ok. 90°. Most zostat wybudowany w latach
sze$ctdziesigtych i rozbudowany (obustronnie poszerzony) w latach dziewiecdziesigtych
ubiegtego wieku.

W stanie istniejgcym jest to most jednoprzestowy w schemacie ptyty swobodnie
podpartej. Konstrukcja przesta z belek kablo-betonowych typu ,,Kujan”. Przyczétki zelbetowe
Scianowe. Ditugosc¢ przesta (pomostu) wynosi 10,66 m, a dlugos¢ catkowita wraz ze
skrzydtami wynosi 18,30 m. Rozpietos¢ w swietle $cian przyczétkédw wynosi 9,50m, a
rozpietosé¢ teoretyczna 10,10 m. Szerokos¢ catkowita przesta wynosi 11,64 m i zawiera:

- bezkraweznikowg jezdnie szerokosci ok. 7,5 m
- obustronne chodniki po 1,47 m kazdy.

Projektuje sie rozbudowe istniejgcego mostu polegajgca na rozbiérce konstrukcji
przesta, poszerzeniu przyczétkdw i wykonaniu nowego przesta pitytowego z belek
sprezonych strunobetonowych typu ,,Kujan”. Projektuje sie most jednoprzestowy w
schemacie ptyty swobodnie podparte;.

Dlugosc¢ przesta mostu wynosi 10,60 m, a dtugos¢ catkowita wraz ze skrzydtami wynosi
18,30 m. Rozpietos¢ w Swietle Scian przyczotkow wynosi 9,20 m, a rozpietos¢ teoretyczna
9,90 m. Szerokos¢ catkowita przesta wynosi 14,30 m i zawiera:

— okraweznikowang jezdnie szerokosci 7,0 m,

— Sciezke rowerowg szerokosci 2,0 m,

— chodnik szerokosci 1,5 m,

— pobocze szerokosci 1,0m.
Catkowita powierzchnia pomostu wiaduktu wynosi 151,6 m?.
Spadek poprzeczny jezdni daszkowy - 2%, a spadki na kapach chodnikowych w kierunku
jezdni 4% (po lewej stronie) i 3% (po prawej stronie).
Most projektowany jest na obcigzenie klasy ,B” wg PN-85/S-10030.

Wyposazenie mostu M1
Na moscie projektuje sie izolacje ustroju nosnego z papy termozgrzewalnej grubosci min. 5

mm oraz nawierzchnie dwuwarstwowg: warstwe wigzgcg z asfaltu lanego (twardolanego) gr.
5 cm i warstwe Scieralng z mieszanki SMA gr. 4 cm.

Jezdnia o szerokosci catkowitej 7,0 m jest ograniczona kraweznikami kamiennymi 20x18 cm
kotwionymi w kapie chodnikowej. Krawezniki zanikajg na korncowych 10 m dtugosci.

Na kapach chodnikowych projektowana jest nawierzchnia zywiczna gr. 5 mm.

Przy zewnetrznych krawedziach mostu projektuje sie bariero-porecze mostowe H2/B/W2,
przechodzgce w bariery drogowe na dojazdach.

Odwodnienie mostu wpustami mostowymi do kolektora HD-PE srednicy 200 mm. Kolektor
doprowadza wode do studni kanalizacji deszczowej w nasypie za przyczotkiem. Do
kolektorow doprowadzana jest rowniez woda z sgczkow odwadniajgcych izolacje pomostu.
Na styku pomostu z przyczétkami projektuje sie naciecie w warstwie Scieralnej szczeliny i
wypemienie jej spoiwem elastycznym.

Na obu koncach, po przekatnej projektuje sie schody skarpowe dla obstugi.
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Umocnienie stozkow przy przyczétkach ptaszczem betonowym zbrojonym. Umocnienie
koryta rzeki na szerokosci mostu i na ok. 25-metrowych odcinkach przed i za mostem,
materacami siatkowo-kamiennymi gr. 30 cm. Przestrzeh pomiedzy materacami a Sciang
przyczotka umocni¢ narzutem kamiennym gr. 30 cm.

Wierzch materacy oraz narzutu kamiennego nalezy wyrownac¢ warstwg klinca 0-16 mm
grubosci ok. 5 cm ksztattujgc ,suchg pétke” dla zwierzat o szerokosci ok. 4,2 m.

5.7 Analiza szerokos$¢ pasa drogowego
Zgodnie z § 7 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016, poz. 124), minimalna szerokos¢ ulicy w liniach
rozgraniczajgcych powinna wynosic:
— dladrogi— GP
¢ 30,00 m - naterenie zabudowanym (Analiza)
e 25,00m - na terenie niezabudowanym.

— dla drogi klasy - G

e 2500m
— dladrogi klasy - Z
e 20,00 m

— dladrogiklasy - L

e 12,00 m - naterenie zabudowanym

e 15,00m - na terenie niezabudowanym.
— dladrogi klasy - L

e 10,00 m - naterenie zabudowanym

¢ 15,00m - na terenie niezabudowanym.

Projektowana inwestycja obejmuje:

1. Rozbudowe DW 745 ul. Jana Pawita Il (od km ok. 1+484,9 do km ok. 3+214, klasa
drogi — Z) - 12,11m, istniejgcy odcinek po wybudowaniu nowego przebiegu DW 745 w |
etapie inwestycji ma sie sta¢ drogg powiatowa,

2. Budowe dodatkowej jezdni Spokojnej (od km ok. 0+035,6 do km 1+978,3, klasa drogi -
L) - 12,42m,

3. Rozbudowe DW 745 ul. Lotnicza (od km ok. 5+654 do km ok. 7+488,5, klasa drogi -
G)-11,90 m

4. Budowe dodatkowej jezdni Modrzewiowej (od km ok. 0+067 do km ok. 0+789, klasa
drogi—L)-12,41m,

5. Budowe dodatkowej jezdni Podmastowie (od km ok. 0+057 do km ok. 0+589, klasa
drogi — D) - 10,00m.

Zaprojektowano mniejsze szerokoéci pasa drogowego niz podano w § 7 ust. 1
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016,
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poz. 124) w przypadku ul. Jana Pawla oraz ul. Lotniczej. Dla pozostatych drog wymagania
zostaty spetnione.

W  projektowanych ulicach brak bytlo mozliwosci poszerzenia istniejgcego pasa
drogowego ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie terenu. Poszerzenie pasa
drogowego wigzatoby sie z przebudowg ogrodzen i wyburzeniem kilku budynkéw oraz
uzasadnionymi protestami mieszkancéw. W miejscach wymagajgcych dodatkowego terenu,
poszerzono pas drogowy uwzgledniajgc istniejgce zagospodarowanie terenu. Szerokosc
drogi w granicy terenu przeznaczonego pod pas drogowy zapewnia umieszczenie
elementéw drogi iurzgdzen z nig zwigzanych wynikajgcych z ustalonych docelowych
transportowych i innych funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych. Projektowany pas
drogowy spetnia wymagania okreslone w § 6 w/w Rozporzagdzenia.

Proponowane linie rozgraniczajgce obejmujg jezdnie, chodniki, cigg pieszo-rowery,
Sciezke rowerowg, skarpy, rowy drogowe. Linie te zapewniajg zaréwno prawidtowe
wykonanie korpusu drogowego jak i przysztg eksploatacje drogi. W projektowanym pasie
drogowym projektowana oraz istniejgca infrastruktura techniczna umieszczona jest
prawidtowo w stosunku do siebie i elementéw przekroju poprzecznego drogi.

Zgodnie z § 7 ust. 2 (Dz. U. z 2016, poz. 124) dopuszcza sig, w przypadku ulic, przyjecie
mniejszych szerokosci pasa drogowego po przeprowadzeniu ponizszej analizy:

1) Wzajemne rozmieszczenie jej elementdw oraz urzadzen infrastruktury technicznej,
w charakterystycznych przekrojach poprzecznych:

Rozmieszczenie elementéw korpusu drogowego i usytuowanie urzgdzen infrastruktury
technicznej w charakterystycznych przekrojach poprzecznych miesci sie w projektowanych
liniach rozgraniczenia z zachowaniem wzajemnych normatywnych odlegtosci.

W przyktadowym w charakterystycznym przekroju km 2+461,5 DW 745 ul. Jana Pawila
szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 12,11m, szerokos$¢ elementéw korony drogi wynosi 11,48
m zawiera on jezdnie 2x3,0m, sciezke rowerowg po lewej stronie o szerokosci 2,50m,
chodnik po prawej stronie o szerokosci 2,0m, opaske gruntowg 0,30m i korytko
odwodnieniowe 0,68m. Wszystkie elementy swojg szerokoscia mieszczg —sie
w projektowanym pasie drogowym. Odwodnienie w postaci kanatu deszczowego
umieszczono w Sciezce rowerowej. Infrastruktura techniczna znajduje sie poza jezdnig w
normatywnych odlegtosciach.

Innym przekrojem charakterystycznym jest przekrdj w km 6+656,5 o szerokosci w liniach
rozgraniczajgcych 11,9m. Szerokos¢ elementéw drogi wynosi 11,5 m w tym jezdnia o
szerokosci 7,0m, chodnik szerokosci 2,00m oraz sSciezka rowerowa o szerokosci 2,50m.
Wszystkie elementy drogi swojg szerokoscig mieszczg sie w pasie drogowym. Odwodnienie
w postaci kanatu deszczowego umieszczono w chodniku.

2) Sposob etapowego i docelowego odwodnienia:

Projektowane ulice uksztattowano w sposdb zapewniajgcy swobodny powierzchniowy
odptyw wod opadowych i roztopowych ze zlewni pasa drogowego do systemu odwodnienia.
Droga docelowo odwodniona bedzie odcinkami umocnionych rowéw otwartych oraz
odcinkami kanalizacji deszczowe.

3) Sposbdb wysokosciowego rozwigzania ulicy:

Projektowane spadki podtuzne zapewniajg powierzchniowy sptyw wéd do odbiornikéw.
Projektowang niwelete nawigzano wysokosciowo do istniejgcej niwelety terenu.

4) Wptyw istniejgcego wartosciowego zadrzewienia:

Wartosciowe zadrzewienie nie wystepuje na danym obszarze. Niewartosciowe
zadrzewiania bedgce w kolizji z projektowanym odcinkiem zostaly przeznaczone do wycinki.
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Usuniecie zieleni w przypadku przeprowadzania inwestycji jest nieuniknione, jednak
w zasadniczy sposoéb nie zmieni to charakteru szaty roslinnej na tym obszarze.

5) Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczegdlnosci
wystepowanie gruntdéw o matej nosnosci oraz terenéw zalewowych:

Wedtug wykonanej opinii geotechnicznej w strefie projektowanej drogi stwierdzono
wystepowanie gruntéw o nosnosci od G1 do G4 w postaci: piaskédw drobnych, piaskow
gliniastych, pytow piaszczystych. Miejscowo wystepujg tereny o matej nosnosci G4 ktoére
przyjeto do obliczen konstrukcyjnych nawierzchni. W rozpoznawanej strefie podtoza
stwierdzono jedynie w 1 otworze wode w postaci sgczeh na gtebokosci 1,3m. Obiekt
zakwalifikowano do Il kategorii geotechniczne;.

6) Podstawowe uwarunkowania ochrony s$rodowiska, a w szczegdlnosci sposoby
ochrony przed nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza:

Mozliwe oddziatywanie nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla Srodowiska. Projektowana
nowa nawierzchnia ulicy pozytywnie wptynie na istniejgce srodowisko zmniejszajgc hatas
i wibracje. Hatas oraz zanieczyszczenie powietrza w przedmiotowej inwestycji nie wykracza
poza projektowany pas drogowy, w zwigzku z czym nie przewiduje sie sposobu ochrony
przed nadmiernym hatasem, wibracjami oraz zanieczyszczeniem powietrza.

5.8 Informacja i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen
dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektow
budowlanych i ich otoczenia

Na terenie lokalizacji przedsiewziecia znajdujg sie liczne obiekty zabytkowe, chociaz brak
obiektow kolidujgcych bezposrednio z drogami objetymi przedsiewzieciem.

Wedtug informacji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw przedsiewziecie nie koliduje
bezposrednio ze stanowiskami archeologicznymi. Ponadto w obrebie i w bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji brak obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow.

Realizacji inwestycji bedzie towarzyszy¢ powstawanie sciekow bytowych, pochodzgcych
z zaplecza budowy. Do ich gromadzenia bedg wykorzystywane zbiorniki bezodptywowe, a
ich sukcesywnym opréznianiem zajmowac sie bedg specjalistyczne firmy, na podstawie
indywidualnej umowy. Zastosowanie szczelnych zbiornikbw bezodptywowych zapewni
bezpieczenstwo dla srodowiska gruntowo-wodnego. Zatem $cieki te nie bedg stwarzaty
Zzadnego zagrozenia.

Na etapie budowy nie bedg powstawaty Scieki technologiczne.

Oddziatywania na zdrowie mieszkancédw w najblizszym otoczeniu drogi bedg miaty
jedynie charakter krotkotrwaty (etap realizacji inwestycji) Bedg to chwilowe utrudnienia w
ruchu zwigzane z dojazdem, pogorszeniem warunkéw akustycznych oraz wzrostem
zapylenia powietrza. Zabezpieczenie przed pyleniem, emisjg szkodliwych substancji i
hatasem jest podstawg dziatan organizacyjnych w ramach realizacji zadan i nadzoru nad
nimi.

5.9 Opis dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych

Krawezniki przy przejsciach dla pieszych, zostalty obnizone do poziomu jezdni w celu
bezpiecznego przejazdu oséb poruszajgcych sie na wozku inwalidzkim oraz zastosowano
2rzedy plytek betonowych =z wypustkami, posiadajgce specjalnie uksztattowane
powierzchnie rozpoznawalne dotykowo w celu utatwienia przemieszczania sie 0sob
niewidomych i niedowidzgcych.
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5.10 Spis zatacznikow tekstowych

L@ 53T = o o4 o - T 39
Uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen w specjalnosci

o 00 o 1.1 40-44
Zas$wiadczenia o cztonkostwie w Swietokrzyskiej Okregowej Izby Inzynieréw
BUAOWNICIWA. . .. 45-46

Wopisy do centralnego rejestru oséb posiadajgcych uprawnienia budowlane...... 47-48

CZESC RYSUNKOWA

Rys. O - 1 Orientacja, skala 1:10 000

Rys. D - 2/1 + D - 2/15 Plan sytuacyjny, skala 1:500

Rys. D - 3/1-3/13 Profile podtuzne, skala 1:50/500

Rys. D - 4/6 - 4/9 Przekroje konstrukcyjne, skala 1:500/1:20
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Czlonek izby: Swietokrzyska Okregowa

Izba Inzynieréw Budownictwa
SWK/BD/0011/12

OSWIADCZENIE

Niniejszym oswiadczam, ze Projekt Architektoniczno-Budowlany branza drogowa dla
Inwestycji:

»Rozbudowa DW 745 na odcinku: granica miasta Kielce — Mastéw — Machocice”
Etap Il
jest sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz
jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢

mgr inz. Pawet Nepelski
Projektant

mgr inz. Przemystaw Loranty
Sprawdzajgcy
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