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I. OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania

- Mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500,

- Mapy orientacyjna (topograficzna) w skali 1:25 000,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43
z 14maja 1999r.

- Wytyczne Projektowania Drég - WPD 11,

- Pomiary uzupetniajace w terenie.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej wewngtrznej ul. Piaskowa w
miejscowosci Mastow Pierwszy na dlugosci 365m polegajaca na przebudowie istniejacej
nawierzchni drogi z wymiana na nawierzchni¢ bitumiczna, utwardzenie poboczy w
konstrukcji bitumicznej i z kruszywa tamanego, odtworzenie odwodnienia rowami otwartymi
oraz odtworzenie przepustow pod zjazdami indywidualnymi z utwardzeniem nawierzchni
zjazdow.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu

Odcinek istniejacej drogi gminnej wewngtrznej objety opracowaniem posiada poczatek
w miejscowosci Mastow Pierwszy w rejonie wtaczenia do drogi wojewddzkiej nr 745, koniec
odcinka przewidziano w rejonie wlaczenia do drogi gminnej — ul. Swierczynskiej. Droga
gminna wewngetrzna stanowi dojazd do zlokalizowanych wzdluz niej zabudowan
miejscowosci Mastow Pierwszy.

Droga na calym odcinku objgtym opracowaniem posiada jezdni¢ o nawierzchni gruntowe;j
utwardzonej kruszywem tamanym. Istniejaca szerokosci jezdni wynosi §rednio 5.5m. Zjazdy
na dzialki prywatne w obregbie pasa drogowego maja nawierzchni¢ gruntowa lokalnie
utwardzona kruszywem i kostka brukowa.

Istniejace urzadzenia obce:

W pasie drogowym wystepuja urzadzenia obce sieci uzbrojenia terenu w postaci:

- kanalizacji sanitarne;j

- wodociagu

- kabli energetycznych

Istniejace uzbrojenie nie koliduje z przebudowywana droga. Przy prowadzeniu robét
ziemnych w rejonie istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego zachowa¢é szczegdlna
ostroznos¢. Roboty w tych rejonach prowadzié recznie.



4. Roboty projektowane
4.1 Plan sytuacyjny

Dla celéw obstugi komunikacyjnej terenu przylegtego do pasa drogowego drogi
gminnej oraz poprawy warunkéw ruchu zaprojektowano przebudowe drogi polegajaca na
wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej szerokosci 3.50m, z obustronnymi poboczami
bitumicznymi szerokosci 0.50m, oraz obustronnymi poboczami umocnionymi kruszywem
tamanym o szerokosci 0.50m. W projekcie uwzgledniono odtworzenie obustronnych rowow
otwartych umocnionych ptytami azurowymi oraz wykonanie przepustéw pod zjazdami.

4.2 Droga w profilu.

Niwelete drogi gminnej wewngtrznej zaprojektowano w nawiazaniu do stanu istniejacego
z wyréwnaniem lokalnych zalaman trasy. Projektowane spadki podluzne nawierzchni jezdni
wahaja si¢ w granicach od 3.2% do 10.1%. Wystgpujace na dlugosci przebudowy zalamania
niwelety o réznicy pochylen wigkszej niz 1,5% wyokraglono pionowymi tukami kolowymi
o promieniach od R=200m do R=1500m.

Profil poprzeczny drogi na calym projektowanym odcinku uksztalttowano jako
drogowy ze spadkiem o wartosci 2%, w kierunku rowéw otwartych. Spadki poboczy
bitumicznych zaprojektowano o wartosci 2% zgodnie z pochyleniem jezdni, pobocza
gruntowe umocnione kruszywem lamanym zaprojektowano z 8% spadkiem, w kierunku
przeciwnym do osi drogi.

4.3 Przekroj normalny

Jako typowy przekréj poprzeczny drogi gminnej wewngtrznej przewidziany zostal
przekrdj drogowy z jezdnia szeroko$ci 3.40m, obustronnymi poboczami bitumicznymi
szerokosci 0.50m, obustronnymi poboczami umocnionymi kruszywem tamanym, szerokosci
0.50m oraz obustronnymi rowami otwartymi umocnionymi ptytami azurowym.

4.4 Przekroj konstrukcyjny

Konstrukcja nawierzchni
Projektowana droga posiada charakter dojazdowy do istniejacych zabudowan.
Przewidywane obciazenie ruchem do KR 1.

Nawierzchnia jezdni KR 1 i poboczy bitumicznych:
— Warstwa Scieralna — beton asfaltowy KR 1 - gr. 4cm
— Warstwa wiazaca - beton asfaltowy KR 1 gr. 4cm
— Podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stab. mech. 0-63 - gr. 20cm
— Wzmocnienie podtoza — grunt (piasek) stabilizowany cementem Rm=2.5MPa -
gr.15cm

Nawierzchnia poboczy utwardzonych kruszywem:
— Kiruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0-31,5 - gr. 10cm



4.5 Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywac si¢ bgdzie powierzchniowo z
wykorzystaniem spadkéw nawierzchni jezdni do odtwarzanych rowow otwartych
umocnionych plytami azurowymi wypetnionymi ziemia urodzajna z wykopow 1 obsianymi
trawa. Przepusty pod zjazdami zaprojektowano z rur $rednicy 0.4m — dostosowanej do profilu
rowu odwadniajacego. Przepusty zjazdowe umocnione obustronnymi prefabrykowanymi
sciankami sko$nymi.

W ciagu rowu otwartego pod skrzyzowaniem z droga gminna- ul. Swierczynska
zaprojektowano przepust zjazdowy o srednicy 50cm i1 dtugosci 7.0m.
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