Charakterystyka inwestycji

Przebudowa ul. Letniskowej w miejscowosci Wola Kopcowa

1. Stan istniejacy

Ul. Letniskowa potozona jest w potudniowej czesci gminy Mastéw w miejscowosci Wola
Kopcowa, wojewddztwo Swietokrzyskie.

Teren na ktorym zlokalizowana jest ul. Letniskowa stanowi droge gminng o nawierzchni
bitumicznej szerokosci zmiennej.

Na dziatki i posesje istniejg zjazdy o zrdznicowanej konstrukcji od gruntowej poprzez
nawierzchnie ttuczniowg po nawierzchnie z kostki betonowe;j.

Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo poprzez istniejgce spadki podtuzne i
poprzeczne prowadzgce wody do korytka betonowego ptytkiego zlokalizowanego przy

krawedzi jezdni.

2. Opinia geotechniczna

Przeprowadzone badania geotechniczne wykazaty, ze pod istniejgca nawierzchnig
bitumiczng sredniej grubosci 6,7 cm istnieje podbudowa z kruszywa grubosci Sredniej 20,8 cm
posadowiona na glinach oraz piaskach gliniastych przechodzacych w piaski srednie a takze na
piaskach srednich przechodzacych w gline.

Zalegajace grunty sg gruntami mato wilgotnymi, wody gruntowej w otworach badawczych
nie stwierdzono.

Na trasie projektowanej przebudowy gminnej wystepujg proste warunki gruntowe.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dziennik Ustaw 2012 r. poz. 463) powyisza budowla bedzie realizowana
w | kategorii geotechniczne;.

Przed przystagpieniem do robot budowlanych wierzchnia warstwa gruntu powinna
zosta¢ zebrana i skiadowana na terenie Inwestora, a po zakonczeniu inwestycji

wykorzystania do celéow zagospodarowania zielenig.
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3. Projekt zagospodarowania terenu

Projektowana przebudowa ul. Letniskowej poczatek swdj bierze przed skrzyzowaniem
z ul. Wspélng w km roboczym 0+011,75, a koniec przed granicg lasu w km roboczym 1+006,76.
Na poczatkowym odcinku od km 0+000,00 do km 0+011,75 projektuje sie dowigzanie do
istniejgcego przekroju ul. Letniskowej. Na catym odcinku objetym opracowaniem projektuje
sie ul. Letniskowg po $ladzie istniejgcym jako droge gminng klasy D o jezdni szerokosci 3,5m,
wyposazong w lewostronne pobocze umocnione szerokosci 1,45m przystosowane do ruchu
pieszych oraz prawostronne pobocze umocnione szerokosci 0,75m. Po stronie prawej wzdtuz
krawedzi jezdni projektuje sie Sciek z kostki betonowej szerokosci 0,20m. Zjazdy na posesje
projektuje sie szerokosci zmiennej ze skosami najazdowymi 1,5:1,5. Na skrzyzowaniach z
drogami bocznymi, dojazdowymi do pdl projektuje sie nawierzchnie do promienia tuku
wjazdowego.

Z uwagi na zaprojektowanie drogi jednojezdniowej zaprojektowano dwie mijanki o
szerokosci jezdni 5,0m:

e km 0+061,00 strona lewa,

e km 0+4975,59 strona prawa.

4. Rozwigzanie wysokosciowe

Profil podtuzny ul. Letniskowej zatozono w oparciu o przekroje poprzeczne istniejgcego
terenu.

Zatozone spadki spetniajg warunki normatywne.

5. Technologia wykonania nawierzchni w technologii MCE

Projektowana droga ulegta znacznej degradacji. Wystepuja liczne uszkodzenia a istniejgcy
stan nie spetnia zatozen i parametréw dla wymaganego obcigzenia ruchu — KR 2.

Projektowana droga gminna ma prawie jednorodny przekroj poprzeczny. Zaréwno grubosé
warstw bitumicznych jak i warstw z kruszywa pozwala na wykonanie wzmocnienia konstrukcji
nawierzchni w technologii recyklingu na zimno.

W zakres naprawy nawierzchni wchodzg nastepujgce roboty:

¢ wykonanie frezowania istniejgcych warstw bitumicznych sredniej grubosci 6,7cm

(destrukt do odwozu na odktad a nastepnie do wykorzystania pod warstwe MCE),

e doziarnienie kruszywem na poszerzeniach w celu wykonania warstwy mrozoochronnej,

¢ wykonanie warstwy mrozoochronnej grubosci 33 cm (I przejazd recyklera) na

szerokosci istniejgcej podbudowy oraz poszerzen,
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e doziarnienie kruszywem i destruktem na wykonanej warstwie mrozoochronnej,

¢ wykonanie recyklingu MCE na miejscu na catej szerokosci jezdni na gtebokos$¢ 20 cm
cementem i emulsjg (Il przejazd recyklera) roztozonego wczesniej kruszywa i destruktu,

* wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego,

¢ wykonanie warstwy scieralnej z betonu asfaltowego.

6. Konstrukcja jezdni

Na podstawie "Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”
opracowanego na zlecenie GDDKiA wprowadzonego do stosowania zarzgdzeniem nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. dla grupy nosnosci
podtoza G4, kategorii obcigzenia ruchem KR2, przyjeto nastepujacg konstrukcje drogi
gminne;j:

e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm

* Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 8 cm

* Podbudowa zasadnicza z mieszanki MCE gr. 20cm

e Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

Ci5/2¢a0 MPa gr. 33 cm

taczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 65cm > hz=65cm

Nawierzchnie ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30x100cm ustawionym na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5cm i tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15.

Swiatto kraweznika wynosi:

* 14cm na wysokosci pobocza,
e 4 cm na wysokosci zjazdow.

Od strony pobocza dostosowanego do ruchu pieszych nawierzchnie ograniczono
kraweznikiem betonowym najazdowym 20x22x100cm ustawionym na podsypce cementowo-
piaskowe] grubosci 5cm i tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15.

Swiatto kraweznika wynosi 4cm.

7. Konstrukcja pobocza dostosowanego do ruchu pieszych

Na podstawie "Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”
opracowanego na zlecenie GDDKiA wprowadzonego do stosowania zarzgdzeniem nr 31

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. dla grupy nosnosci
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podtoza G4, kategorii obcigzenia ruchem KR2, przyjeto nastepujgcg konstrukcje pobocza
dostosowanego do ruchu pieszych:

e Kostka betonowa gr.8 cm

e Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

* Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cqq3 gr. 25 cm

* Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

C1,5/254,0 MPa gr. 33cm
taczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 69cm > hz=65cm
Nawierzchnie ograniczono opornikiem betonowym 12x25x100cm ustawionym na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5cm i tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15.

Opornik wtopiono do wysokosci nawierzchni.

8. Konstrukcja pobocza umocnionego kruszywem

Konstrukcja pobocza umocnionego kruszywem przedstawia sie nastepujgco:
e Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie /0 - 31,5mm/ gr. 15 cm - warstwa gérna
e Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie /0 - 31,5mm/ gr. 15 cm - warstwa dolna

9. Zjazdy na posesje

Konstrukcja zjazdédw na posesje przedstawia sie nastepujgco:
¢ Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm
e Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm
* Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cqg/3 gr. 20 cm
* Warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

C1,5/2<a0 MPa gr. 20 cm

Zjazdy od strony krawedzi jezdni po stronie pobocza umocnionego (strona prawa)
ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm ustawionym na podsypce cementowo-
piaskowej i fawie betonowej z oporem. Swiatto kraweznika wynosi 4cm.

Zjazdy od strony krawedzi jezdni po stronie pobocza dostosowanego do ruchu pieszych
(strona lewa) ograniczono kraweznikiem betonowym najazdowym 20x22x100 cm
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej i fawie betonowej z oporem. Swiatto
kraweznika wynosi 4cm.

Nawierzchnie zjazdéw ograniczono obrzezem betonowym 8x30cm ustawionym na
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podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15, obrzeze

wtopiono do wysokosci nawierzchni zjazdu.

10. Dojscia do furtek

Konstrukcja dojs¢ do furtek przedstawia sie nastepujaco:

¢ Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm

e Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm

* Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgq/3 gr. 15 cm
e Warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

C1,5/2<a0 MPa gr. 15 cm

Nawierzchnie dojs¢ do furtek ograniczono obrzezem betonowym 8x30cm ustawionym na
podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15, obrzeze

wtopiono do wysokosci nawierzchni dojs¢ do furtek.

11. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej ul. Letniskowej projektuje sie powierzchniowo poprzez
nadanie spadkéw podtuinych i spadku poprzecznego jednostronnego w kierunku
projektowanego Scieku przykraweznikowego 1z kostki betonowej drobnowymiarowe;j

zlokalizowanego po prawej stronie drogi.

12. Zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia

Pod projektowanymi zjazdami i przebudowywang jezdnig na istniejgcych kablach

energetycznych i teletechnicznych nalezy utozy¢ rury ostonowe dwudzielne 160.
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